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Afbeelding 1-1 Overzicht projectgebied IJsseldijk Zwolle-Olst (bijlage 9.3) 
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Afbeelding 1-2 Scheller en Oldeneler uiterwaarden 
 
Het binnendijkse landschap kenmerkt zich door dorpen, agrarische gronden en verspreid liggende boerderijen en 
in het noorden de stad Zwolle. Er grenzen twee landgoederen aan de dijk: landgoed De Haere en landgoed 
Windesheim. Beide landgoederen hebben waardevolle landgoedbossen. Bij Windesheim zijn daarnaast historische 
kleiputten aanwezig. Deze vormen samen met de (overblijfselen van) nabijgelegen steenfabrieken relicten van de 
baksteenindustrie, die kenmerkend is voor het rivierenlandschap. Ook de kerken in de dorpen, de molens bij de 
dorpen en de overgebleven gebouwen bij de voormalige IJsselcentrale zijn beeldbepalende landschapselementen. 
 
Er liggen diverse gemeentelijke en rijksmonumenten langs de IJssel zoals oude boerderijen, cafés, en enkele direct 
aan de dijk verbonden gebouwen zoals de dijkstoelen tussen Olst en Wijhe (zie Afbeelding 1-3) en bij Wijhe. 
Bijzondere (groepen van) monumenten zijn het Katerveercomplex en het Engelse Werk in Zwolle en de IJssellinie1 
nabij Olst. 

 
1 een militaire verdedigingslinie die tussen 1951 en 1954 langs de IJssel gebouwd werd om Nederland door middel van het onder 
water zetten van land te beschermen tegen een landinvasie. 
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Afbeelding 1-3 Dijkstoel Salland tweede rot een gebouw tussen Wijhe en Olst (nabij Rijksstraatweg 34 Olst) 

1.2.3 Natuur op en rond de dijk 

In het projectgebied zijn bijzondere en beschermde natuurwaarden aanwezig. Het buitendijkse gebied, en enkele 
binnendijkse gebieden, maken onderdeel uit van het Natura 2000-gebied Rijntakken, deelgebied Uiterwaarden 
IJssel. Het deelgebied Uiterwaarden IJssel omvat het systeem van de rivier de IJssel, de aanliggende oeverwallen 
en de uiterwaarden. Kenmerkend voor dit deelgebied zijn de verschillen in hoogteligging, de jaarlijkse 
overstromingen van de uiterwaarden, de afwisseling in smalle en brede delen en in kleinschalige en grote open 
delen. Deze variatie zorgt voor diversiteit aan biotopen voor vegetatietypen en soorten met 
instandhoudingsdoelstellingen voor Rijntakken. Delen van het binnendijkse- en buitendijkse projectgebied, en delen 
van de IJsseldijk zelf, zijn ook aangewezen als Natuurnetwerk Nederland (NNN). Buitendijks komen 
glanshaverhooiland, kruiden- en faunarijk grasland, rivier- en beekbegeleidend bos als vegetatietypen voor en 
poelen en knotbomen als landschapselementen voor. Het binnendijkse NNN bestaat uit hoog- en laagveenbos 
(zoals het Herxer bosje), dennen-, eiken-, en beukenbos, bos met productie en zoete plassen. De dijk is op locaties 
aangewezen als glanshaverhooiland en bloemdijk. De IJsseldijk kent daarnaast een botanische waarde door het 
voorkomen van soorten als liggende ereprijs, rapunzelklokje, karwijvarkenskervel, bevertjes, veldsalie, kleine 
pimpernel, kleine ruit, walstrobremraap, grote tijm, tripmadam en duifkruid. 
 
Het projectgebied vormt ook leefgebied voor een aantal soorten die juridisch beschermd zijn. In de bossen zijn 
verschillende horsten (nesten) van buizerd en havik aanwezig. Van bever zijn burchten en holen bekend, met name 
in de buitendijkse wateren. In het kleinschalige cultuurlandschap van buurtschap Oldeneel en Herxen zijn territoria 
van steenuil aanwezig. Dit is ook de biotoop waar de egel voorkomt. Gebouw bewonende vogelsoorten zoals 
huismus komen voor in de gebouwen rondom de dijk. Ooievaar broedt in het projectgebied, met een 
ooievaarskolonie in het Oldenelerpark. Vleermuizen maken gebruik van het aanbod aan parken, tuinen, bosranden, 
vijvers en bomenrijen in het projectgebied om te foerageren en zich te verplaatsen. Bijzonder is de functie van het 
Engelse Werk voor vleermuizen. Hier zijn verschillende verblijfplaatsen in bomen aanwezig, en de bosrand wordt 
door vleermuizen gebruikt als essentiële vliegroute en foerageergebied. Bosranden, droge greppels, houtwallen en 
begroeide oevers worden door kleine marterachtigen zoals wezel gebruikt als leefgebied. Ook is tijdens ecologische 
onderzoek een otter in de Tichelgaten bij Herxen waargenomen. 



http://www.ijsselwerken.nl/
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Afbeelding 1-5 Fasen project IJsselwerken 

1.4 Dijkmodules en deeltrajecten 

In de verkenningsfase is de dijk opgedeeld in 15 trajecten en 29 deeltrajecten. Deze onderverdeling is gebaseerd 
op de fysieke omgevingskenmerken, gemeentegrenzen en de resultaten uit de nadere analyse van het 
veiligheidsprobleem. Per deeltraject is een voorkeursalternatief (zie paragraaf 5.2) voor de versterking 
gespecificeerd. 
 
In de Planuitwerkingsfase zijn de deeltrajecten waar nodig verder onderverdeeld in 31 deeltrajecten en in 12 
dijkmodules (zie onderstaande tabel 1-1) verdeeld voor het ontwerp- en omgevingsproces. Per dijkmodule is voor 
meerdere deeltrajecten in samenhang een dijkversterkingsontwerp gemaakt. In hoofdstuk 8 is het 
dijkversterkingsontwerp per dijkmodule weergeven. In Afbeelding 1-6 is de onderverdeling op kaart weergegeven. 
 

Dijkmodule  Deeltraject  Omschrijving  Kilometrering  Lengte 
(meter)  

Zuid 1 1.1 De Haere 1 17,80 - 19,30 1.500 

 1.2 De Haere 2 19,30 - 20,40 1.100 

 2 Olst-Zuid 20,40 - 21,60 1.200 

- 3 Olst-Dorp (kent geen opgave) 21,60 - 22,30 700 

Zuid 2 4 Olst-Noord 22,30 - 23,70 1.400 

 5.1 Den Nul-Zuid 23,70 - 24,50 800 

Zuid 3 5.2 Den Nul-Midden 24,50 - 25,50 1.000 

 5.3 Den Nul-Noord 25,50 - 26,10 600 

 6 Duursche Waarden 26,10 - 27,50 1.400 

Midden-Zuid 1 7.1 Wijhe-Zuid 27,50 - 28,20 700 

 7.2 Wijhe-Dorp 28,20 - 28,70 500 

Midden-Zuid 2 8 Wijhe-Noord 28,70 - 31,40 2.700 
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Dijkmodule  Deeltraject  Omschrijving  Kilometrering  Lengte 
(meter)  

 9a Paddenpol-Herxen a 31,40 - 32,60 1.200 

Midden-Zuid 3 9b Paddenpol-Herxen b 32,60 - 33,00 400 

 10.1 Herxen-Dorp 33,00 - 34,75 1.750 

 10.2 Herxen-Tichelgaten 34,75 - 35,50 750 

Midden-Noord 1 11 Windesheim-Noord & Harculo 35,50 - 38,00 2.500 

Midden-Noord 2 12.1 Centrale Harculo-Zuid 38,00 - 39,05 1.050 

 12.2 Centrale Harculo-Midden 39,05 - 39,45 400 

 12.3 Centrale Harculo-Noord 39,45 - 40,30 850 

 13.1a Schellerdijk a 40,30 - 40,90 600 

Midden-Noord 3 13.1b Schellerdijk b 40,90 - 41,65 750 

 13.2 Schellerdijk-Oldeneel 41,65 - 42,10 450 

Noord 1 13.3 Schellerdijk-Schellerwade 42,10 - 43,10 1.000 

 13.4 Schellerdijk-Vitens 43,10 - 43,95 850 

Noord 2 14.1 Engelse Werk 43,95 - 44,80 850 

 14.2 Katerveerdijk 44,80 - 45,10 300 

 14.3 Katerveercomplex 45,10 - 45,40 300 

Noord 3 15.1 Spoolde 1 45,40 - 45,95 550 

 15.2 Spoolde 2 45,95 - 46,20 250 

 15.3 Spoolde-kanaal 46,20 - 46,55 350 

Tabel 1-1 Dijkmodules en deeltrajecten 
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Afbeelding 1-6 Dijkmodules en deeltrajecten (bijlage 9.4)  











 

20293-VGN-000348_v2.0 19 

WDODelta wil niet alleen nu, maar ook in de toekomst een voldoende veilige dijk. Daarom wordt rekening gehouden 
met toekomstige ontwikkelingen als klimaatverandering en bodemdaling (zie paragraaf 3.3). Afbeelding 2-1 geeft 
een overzicht van de veiligheidsopgave van de waterkering. In totaal zal 28,4 km van de waterkering in het 
projectgebied moeten worden versterkt. In de Verkenningsfase is gebleken dat er in het dorp Olst over een strekking 
van 500 meter geen grootschalige veiligheidsopgave is, deze analyse is bevestigd met een analyse volgens WBI. 
In de noordelijke zijde van dat traject is een beperkte piping opgave. Deze wordt meegenomen bij de te ontwikkelen 
rotonde op het kruispunt van de Rijksstraatweg met de Meente door de provincie Overijssel. Tijdens de 
Planuitwerkingsfase zijn de faalmechanismen geverifieerd op basis van de laatste informatie, hierdoor zijn op 
enkele deeltrajecten wijzigingen in faalmechanismen doorgevoerd. 

2.1.2 Actuele veiligheidsopgave IJsselwerken 

Afbeelding 2-2 laat de actuele veiligheidsopgave zien. De afbeelding toont welke faalmechanismen waar van 
toepassing zijn. Er is, zoals hierboven aangegeven, geen dijkversterkingsopgave in de kern van Olst. In hoofdstuk 
8 is per dijkmodule een nadere toelichting op de veiligheidsopgave gegeven. 
 

Dijkmodule  Deeltraject  Bekleding  
binnen  

Bekleding  
Buiten  

Piping  Hoogte  Stabiliteit  
Binnen  

Stabiliteit  
Buiten  

Zuid 1 
 

1.1 X X X  X  

 1.2  X X  X  

 2  X X  X   

- 3 geen 
opgave 

geen 
opgave 

geen 
opgave 

geen 
opgave 

geen 
opgave 

geen 
opgave 

Zuid 2 4 X X X  X   

 5.1 X X X  X  

Zuid 3 5.2 X X     

 5.3 X X X  X  

 6 X X X  X  

Midden-Zuid 1 7.1 X X X  X  

 7.2 X X X  X  

Midden-Zuid 2 8 X X X  X X 

 9a X X X  X  

Midden-Zuid 3 9b X X X  X  

 10.1   X  X  

 10.2 X  X X X  

Midden-Noord 
1 

11 X X X X X  

Midden-Noord 
2 

12.1 X X X    

 12.2  X     

 12.3 X X X    
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Dijkmodule  Deeltraject  Bekleding  
binnen  

Bekleding  
Buiten  

Piping  Hoogte  Stabiliteit  
Binnen  

Stabiliteit  
Buiten  

 13.1a X X X    

Midden-Noord 
3 

13.1b X X X X X  

 13.2 X X X X X  

Noord 1 13.3 X X X X X  

 13.4 X X X X   

Noord 2 14.1 X X X X X X 

 14.2 X X X X   

 14.3 X X X X   

Noord 3 15.1 X X X X X  

 15.2 X X X X   

 15.3 X X X    

Tabel 2-1 Veiligheidsopgave IJsselwerken 
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Afbeelding 2-2 Overzicht veiligheidsopgave IJsselwerken (bijlage 9.5) 
  







 

20293-VGN-000348_v2.0 24 

3. Doelstelling en randvoorwaarden 
Dit hoofdstuk beschrijft de doelstelling van de dijkversterking (3.1), de kaders (3.2) en de technische 
randvoorwaarden (3.3). De visie en randvoorwaarden voor ruimtelijke kwaliteit worden vervolgens inzichtelijk 
gemaakt (3.4). Tot slot wordt stilgestaan bij duurzaamheid binnen het project (3.5). 

3.1 Doelstelling project 

WDODelta zorgt voor de waterveiligheid in haar ambtsgebied Zuidwest-Drenthe en West-Overijssel, zodat 
inwoners veilig kunnen wonen, werken en recreëren. Het waterschap wil overstromingen voorkomen en schade 
zoveel mogelijk beperken. Vanuit deze doelstelling werkt het waterschap aan versterking van de dijktrajecten die 
niet voldoen aan de wettelijk vastgestelde veiligheidsnorm. 

3.1.1 Projectdoel 

Om de waterveiligheid in het gebied achter de IJsseldijk te kunnen garanderen is WDODelta gestart met de 
dijkversterking IJsseldijk Zwolle-Olst. De dijk moet voldoen aan de nieuwe veiligheidsnormen. Doelstelling van het 
project is om:  

1. Een waterveilige, toekomstbestendige en beheerbare waterkering te realiseren (zie paragraaf 3.3); 
2. Op basis van een bestuurlijk gedragen Projectbesluit waarin maatschappelijke belangen zorgvuldig zijn 

afgewogen (zie hoofdstuk 4); 
3. Ingepast in de omgeving (zie paragraaf 2.2), en  
4. Met zo mogelijk kansen voor het creëren van maatschappelijke meerwaarde (zie paragraaf 2.3). 

3.1.2 Doel Planuitwerkingsfase 

Het doel van de Planuitwerkingsfase is om op herleidbare, expliciete en objectieve wijze te komen tot een uitgewerkt 
voorkeursalternatief in een dijkversterkingsontwerp op basis van een zorgvuldige afweging van maatschappelijke 
belangen. Het resultaat wordt vastgelegd in dit Projectbesluit dat vastgesteld wordt door het dagelijks bestuur van 
het waterschap. Randvoorwaarden voor het Projectbesluit zijn dat het gaat om een probleemoplossend 
(waterveilig), uitvoerbaar (technisch en veilig maakbaar), vergunbaar (binnen de kaders van wet- en regelgeving) 
en betaalbaar (tegen maatschappelijk verantwoorde kosten) ontwerp. Het Projectbesluit bevat ten minste een 
beschrijving van het betrokken werk en de wijze waarop dat zal worden uitgevoerd, en ook een beschrijving van de 
te treffen voorzieningen, gericht op het ongedaan maken of beperken van de nadelige gevolgen van de uitvoering 
van het werk. 

3.2 Kaders 

Eerst worden de wettelijke en beleidskader geschetst waaraan het project moet voldoen, vervolgens wordt de 
afbakening van de scope van het project gegeven. 

3.2.1 Wettelijke en beleidskaders 

De versterkingsopgave vindt plaats binnen de geldende wettelijke kaders. De belangrijkste wettelijke kaders voor 
het Projectbesluit zijn de Omgevingswet en onderliggende besluiten. Daarnaast zijn de vigerende provinciale 
omgevingsverordening, gemeentelijke omgevingsverordeningen en gemeentelijke Omgevingsplannen relevante 
wettelijke kaders. 
 
De belangrijkste beleidskaders zijn de Kaderrichtlijn Water, het Nationaal Waterprogramma 2022-2027, de 
Beleidsregels grote rivieren, Beleidsregel toetsingskader waterkwaliteit, Waterbeheerprogramma 2022-2027 van 
WDODelta en de subsidieregeling van het HWBP (zie paragraaf 3.4). In hoofdstuk 11 en 12 is het 
dijkversterkingsontwerp en de wijze van uitvoering aan deze kaders getoetst. 
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(zie paragraaf 6.1.1) en actualisatie Ontwerp-, Beoordeling- en Onderhoudsrichtlijn Verticaal Zanddicht Geotextiel). 
Hierdoor is in het ontwerpproces al gewerkt in de geest van het BOI en worden aanpassingen niet verwacht. 

3.3.2 Ontwerplevensduur/zichtjaar 

De dijk tussen Zwolle en Olst dient niet alleen nu, maar ook in de toekomst voldoende sterk te zijn. De waterkering 
wordt versterkt op alle faalmechanismen voor hetzelfde zichtjaar. Wel wordt er onderscheid gemaakt tussen 
constructieve oplossingen en grondoplossingen. Uitgangspunt is: 

1. Een dijkversterking uitgevoerd in grond heeft een levensduur van 50 jaar (Het zichtjaar dat hierbij hoort is 
2075, gerekend vanaf 2025). 

2. Voor moeilijk vervangbare onderdelen zoals langsconstructies wordt een levensduur van 100 jaar 
beschouwd (zichtjaar 2125).  

3. Bij zelfstandig kerende constructies die de kerende hoogte zelf verzorgen, wordt een aanleghoogte 
gehanteerd die gelijk is aan hoogte die overeenkomt met zichtjaar 2125. Hiermee wordt voorkomen dat 
constructies voor 2125 verhoogd moeten worden; Mocht het vanuit de inpassing niet wenselijk zijn om bij 
oplevering de constructie voor het jaar 2125 aan te leggen dan kan ervoor gekozen worden om een 
voorziening aan te brengen zodat de constructie uitbreidbaar is in de hoogte. De constructie zal dan wel 
ontworpen worden uitgaande van het zichtjaar 2125 maar de aanleghoogte voor 2075 wordt gehanteerd. 

4. Bij constructies waarbij de kerende hoogte wordt gewaarborgd door het grondlichaam, wordt een 
aanleghoogte voor zichtjaar 2075 gehanteerd. Hiermee komen de aanlegdimensies van het dijklichaam 
overeen met de naastgelegen dijklichamen. Op deze locaties moet het ontwerp uitbreidbaar zijn voor de 
periode 2075-21255.  

5. Vervangbare delen worden qua sterkte ontworpen op een zichtjaar passend bij de levensduur van het 
betreffende onderdeel. Bij vervangbare onderdelen valt te denken aan beweegbare onderdelen zoals 
houten sluisdeuren. 

3.3.3 Hoogte van de dijk 

De hoogte van de dijk is ontworpen op een overslagdebiet van 10 liter per seconde per strekkende meter bij 
maatgevende omstandigheden. Overslaand water is water dat door golfslag over de waterkering heen slaat. Bij 
grote hoeveelheden water kan de dijk eroderen waarna de dijk kan doorbreken. De dijk wordt dusdanig ontworpen 
dat er gemiddeld 10 liter per seconde (per strekkende meter) over de waterkering kan slaan, zonder dat de dijk 
bezwijkt. Bij ontwerpen van de waterkering dient ervoor gezorgd te worden dat de dijk over 50 jaar ook nog hoog 
genoeg is (zie de vorige paragraaf).  
 
De locatie van de nieuwe dijk heeft invloed op de zettingen van de dijk. Bij een buitenwaartse versterking of 
dijkverlegging wordt een nieuwe dijk gerealiseerd op grond die nog niet eerder belast is geweest. De zettingen zijn 
hier dus groter dan wanneer de dijk op de huidige locatie wordt versterkt. In verband met de grotere zettingen wordt 
de dijk dan met een (grotere) overhoogte opgeleverd. 
 
Bij het ontwerpen van de hoogte van de dijk worden drie definities gehanteerd: de ontwerphoogte, de opleverhoogte 
en de aanleghoogte. De ontwerphoogte is de hoogte die de dijk over 50 jaar minimaal moet hebben, de 
aanleghoogte van de dijk is de hoogte die de dijk heeft tijdens de aanleg van de dijk. De opleverhoogte is de hoogte 
van de dijk nadat de werkzaamheden zijn afgerond. De opleverhoogte is dus inclusief de overhoogte voor zettingen. 
In dit Projectbesluit wordt gecommuniceerd op basis van de opleverhoogte, deze is binnen dit project vaak gelijk 
aan de ontwerphoogte, aangezien dit het beste de impact op de omgeving weergeeft. In onderstaande afbeelding 
worden de verschillende hoogtes geïllustreerd. 

 
5 Een voorbeeld is bij het Engelse Werk hier is de hoogte ontworpen op 2075, deze kan vervolgens eventueel door taludwijziging 
of een keermuur worden verhoogd, de verticale pipingmaatregel is hier wel ontworpen op 2125. 
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Afbeelding 3-1 Hoogte van de dijk 

3.3.4 Sober en doelmatig 

Het project is opgenomen in het HWBP. Dat betekent dat de dijkversterking vanuit het HWBP gesubsidieerd wordt 
mits het ontwerp voor de versterking sober en doelmatig is. Daarbij worden uitsluitend die werkzaamheden 
gefinancierd die noodzakelijk zijn om de hoogwaterveiligheid op het vereiste niveau te brengen. Dit behelst ook de 
benodigde wettelijke inpassingsmaatregelen en mitigerende of compenserende maatregelen. De meerkosten van 
andere werkzaamheden, zoals meekoppelkansen, moeten door derden gefinancierd worden. Een uitgebreide 
toelichting op het HWBP en bijbehorende spelregels is te vinden via hoogwaterbeschermingsprogramma. 

3.3.5 Beheer en onderhoud van de dijk 

Stroken en opgangen  
Om de dijk goed te kunnen beheren en onderhouden zijn beheerstroken aanwezig en worden beheerstroken in het 
dijkversterkingsontwerp opgenomen. Om het beheer uit te kunnen voeren moet de beheerder met materieel 
(tractoren, maaimachines) bij de dijk komen. Hiervoor zijn in het dijkontwerp dijkopgangen of -afritten benodigd, 
ook moeten naast sloten en taluds stroken aanwezig zijn waar het materieel kan rijden. Een begaanbare 
beheerstrook (of onderhoudspad) langs de teen van de dijk of in de berm of op de kruin voorzien van halfverharding 
is dan ook nodig voor het onderhoud en de inspectie van de dijk. De dijkopgangen en paden zijn ook nodig om 
tijdens hoogwater inspecties uit te kunnen voeren en indien nodig noodmaatregelen te kunnen uitvoeren. 
Beheerstroken zijn bij voorkeur tweezijdig ontsloten, omdat onderhoudsmaterieel doorgaans niet kan keren op de 
beheerstrook. 
 
Beheer watersysteem 
De watergangen en andere onderdelen van het watersysteem moeten ook goed beheerbaar zijn na de realisatie 
van de dijkversterking. Hierbij wordt invulling gegeven aan het algemene uitgangspunt dat de huidige functionaliteit 
wordt teruggebracht. Dit gaat er ook vanuit (net als bij de waterkeringen) dat in de huidige situatie het watersysteem 
goed te beheren is. Daarom zijn naast watergangen ook beheerstroken voorzien. 

3.4 Visie en randvoorwaarden ruimtelijke kwaliteit 

Om een goede inpassing van de dijk in de bestaande omgeving te garanderen, heeft het waterschap een RKK 
opgesteld voor de dijkversterking. Het RKK is een instrument om te sturen en te inspireren op ruimtelijke kwaliteit 
en vormt een kader voor de landschappelijke inpassing van de versterkingsmaatregelen. Het RKK analyseert en 
waardeert de ruimtelijke kwaliteit van de dijk en doet uitspraken over de wijze waarop in het planproces van de 
dijkversterking hiermee kan worden omgegaan. Het RKK is een verdere verdieping van het Ruimtelijk Perspectief 
Dijken in Overijssel (2017).   
 
In de verkenningsfase diende het RKK als hulpmiddel om de kansrijke alternatieven uit te werken tot ruimtelijke 
ontwerpen. In de Planuitwerkingsfase vormt het RKK de leidraad voor het uitwerken van het voorkeursalternatief. 
Voor het uitwerken van het voorkeursalternatief is het RKK geactualiseerd (RKK 2.0). Het geactualiseerde kader 
bevat richtinggevende uitgangspunten voor de uitwerking van het ontwerp van de dijkversterking in de 
Planuitwerkingsfase. Het kader borgt dat de ruimtelijke kwaliteit gelijk blijft aan, of verbetert, ten opzichte van de 
huidige situatie. 
 

http://www.hwbp.nl/
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Uitgangspunt voor ruimtelijke kwaliteit is dat de nieuwe dijk zich op een vanzelfsprekende manier voegt in zijn 
omgeving. Vier leidende principes zijn de basis waarmee hier invulling aan gegeven wordt. Voor elk leidend principe 
zijn in het RKK concrete ontwerpprincipes uitgewerkt en deze ontwerpprincipes zijn in afbeelding 3-2 tot en met 
afbeelding 3-5 verbeeld.  
 
1. De continue biodiverse dijk: een slingerende steile groene soortenrijke dijk  
Op het schaalniveau van de provincie Overijssel vormen de dijken langs de Sallandse IJssel een dijkfamilie. Behoud 
en versterken van de onderscheidende kenmerken (profiel en tracé) van de IJsseldijk Zwolle-Olst ten opzichte van 
de andere dijken in Overijssel vormt een belangrijk uitgangspunt. De nieuwe dijk is daarom over de gehele lengte 
als een samenhangende lijn in het landschap herkenbaar. De dijk heeft een doorgaand slingerend tracé, en kent 
overwegend een eenduidig en compact dwarsprofiel met steile en groene soortenrijke taluds. 

 
Afbeelding 3-2 Continue biodiverse dijk 
 
2. De kleurrijke dijk: een gevarieerd dijklandschap  
De dijk voert door een kleinschalig, reliëfrijk en divers landschap: rivierduinen, oeverwallen, uiterwaarden, en 
dorpen. De aansluiting van de dijk op de verschillende landschappen is telkens anders. Uitgangspunt is om per 
landschapstype voort te bouwen op de specifieke relatie tussen dijk en omgeving waardoor de veelkleurigheid (in 
sfeer, inrichting en gebruik) van de IJsseldijk wordt behouden en waar mogelijk versterkt. 

 
Afbeelding 3-3 Kleurrijke dijk 
 
3. De verhalende dijk: zorgvuldige omgang met het (water)erfgoed  
De dijk is rijk aan (water)erfgoed: kolken, dijkdellen, dijkstoelhuisjes, relicten van de IJssellinie, rivierlandgoederen, 
etc. Deze elementen vertellen het verhaal over het ontstaan van het IJssellandschap: over de strijd tegen het water 
en het leven met de rivier. Uitgangspunt voor de dijkversterking is dat het (water)erfgoed zodanig wordt ingepast 
dat het zijn verhaal kan blijven vertellen: Waarom ligt het hier? Waarvoor diende het? De opgave voor de 
dijkversterking is een zorgvuldige omgang met het erfgoed. Het behoud van het erfgoed is het beste geborgd door 
het een nieuwe functie te geven (o.a. recreatie, natuur- en klimaatopgaven) volgens het motto: behoud door 
ontwikkeling. 
 

 
Afbeelding 3-4 Verhalende dijk 
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In het volgende hoofdstuk wordt het Voorkeursalternatief beschreven. 

4.1.3 Het bestuurlijke proces 

In het bestuurlijke proces van de Verkenningsfase betrekt het waterschap de bestuurlijke begeleidingsgroep (BBG): 
in de BBG zijn de betrokken overheden gemeente Olst-Wijhe, gemeente Zwolle, provincie Overijssel, 
Rijkswaterstaat, Staatsbosbeheer en WDODelta vertegenwoordigd. De BBG adviseert het bestuur van het 
waterschap over de keuze van een voorkeursalternatief. 
 
De BBG is tijdens de verkenning vijfmaal bij elkaar gekomen. Tijdens de bijeenkomsten zijn de tussenproducten en 
bijbehorende keuzes besproken. In februari 2018 heeft de BBG een positief advies gegeven over het voorstel met 
kansrijke alternatieven. 
 
Advies Voorkeursalternatief 
In het voorjaar van 2019 heeft de BBG een positief advies gegeven over het concept-Voorkeursalternatief. Provincie 
Overijssel heeft daarbij het voorbehoud gemaakt dat een dijkverlegging bij de Paddenpol (deeltraject 9) met de 
Voorkeursbeslissing niet onmogelijk wordt gemaakt (zie paragraaf 5.2.2). Daarnaast heeft de BBG besloten welke 
meekoppelkansen kansrijk zijn en in de Planuitwerkingsfase met het VKA worden uitgewerkt. Dit advies is 
meegegeven aan het bestuur van het waterschap bij de besluitvorming over het Voorkeursalternatief in september 
2019. 

4.2 Participatie tijdens Planuitwerkingsfase 

Ook in de Planuitwerkingsfase (2020-2024) zijn bewoners, bedrijven, (terrein)beheerders en belangenorganisaties 
gedurende het gehele proces van de planuitwerking blijvend intensief betrokken. Deze paragraaf beschrijft het 
participatieproces dat met deze partijen en andere belangstellenden is doorlopen. De belangrijkste stappen zijn de 
drie ontwerploops waarmee het ontwerp nader is uitgewerkt: ontwerploop 1 (Voorlopig Ontwerp), ontwerploop 2 
(Dijkversterkings- of Vergunningenontwerp) en ontwerploop 3 (Uitvoeringsontwerp). 
 
Op welke momenten en op welke wijze de omgeving is betrokken bij de Planuitwerkingsfase van het project en tot 
welke resultaten de maatschappelijke participatie heeft geleid is uitgebreider beschreven in de notitie 
Verantwoording participatie Planuitwerkingsfase (bijlage 2.8). 
 
In de Planuitwerkingsfase zijn de volgende stappen doorlopen: 

1. De omgeving informeren over het vastgestelde Voorkeursalternatief en ophalen van wensen met 
betrekking tot de verdere uitwerking. Hierbij wordt het Klant Eisen Specificatie (KES)-proces doorlopen. 
Dit betreft het ophalen van wensen/eisen, deze valideren, honoreren waar mogelijk en terugkoppelen. 
Keuzes in ruimtebeslag worden op deze wijze actief gecommuniceerd naar de omgeving. 

2. Uitwerken van het Voorlopig Ontwerp (ontwerploop 1), waarna dit besproken is met de grondeigenaren, 
medeoverheden en betrokken organisaties. Hierbij is teruggekoppeld of en zo ja, op welke wijze, de 
wensen een plek hebben gekregen in dit ontwerp. 

3. Aanvullend zijn gesprekken gevoerd met grondeigenaren waarvan de percelen bij het Voorkeursalternatief 
niet geraakt werden, maar nu wel tijdelijk nodig zijn om de dijkversterking te kunnen uitvoeren.  

4. Op basis van de terugkoppelgesprekken van het Voorlopig Ontwerp zijn nieuwe wensen en vragen 
beoordeeld en onderzocht of deze een plek kunnen krijgen in het dijkversterkingsontwerp. IJsselwerken 
(en WDODelta) spant zich daarnaast in om het definitieve en tijdelijke ruimtebeslag in overleg met de 
grondeigenaren in te passen, met name op plekken waar dit tot negatieve effecten op de woonbeleving 
leidt. In een tweede terugkoppelgesprek is hier uitsluitsel over gegeven. 

5. Na bespreking van het dijkversterkingsontwerp (ontwerploop 2), is gestart met de gesprekken om 
overeenstemming te krijgen met de grondeigenaren over de beschikbaarheid van gronden tijdens de 
realisatie en de financiële compensatie voor de volledige schadeloosstelling die hierbij hoort. In Afbeelding 
4-1 is het proces dat doorlopen is met de grondeigenaren weergegeven. 

6. De brede omgeving is door middel van verschillende inloopbijeenkomsten geïnformeerd over het 
dijkversterkingsontwerp en de voortgang van het project. Ook is gedurende de Planuitwerkingsfase op 
verschillende momenten contact geweest met diverse belangengroepen om het ontwerp van de 
dijkversterking af te stemmen. 
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Afbeelding 4-1 Omgevingsproces Planuitwerkingsfase 
 
In de verkenningsfase zijn diverse initiatieven aangedragen (zie bijlage 2.2), deze zijn waar van toepassing 
meegenomen in de alternatieven. Er zijn geen volledige nieuwe alternatieven aangedragen. In de 
Planuitwerkingsfase zijn geen aanvullende initiatieven/alternatieven aangedragen.  

4.2.1 Betrokken stakeholders 

Het verder uitwerken en detailleren van het vastgestelde Voorkeursalternatief naar een dijkversterkingsontwerp per 
deeltraject gebeurt in overleg met de betrokken stakeholders. Begrip en zo mogelijk draagvlak of acceptatie van de 
plannen voor dijkversterking is voor het project van groot belang. In de Verkenningsfase is al veel informatie 
opgehaald bij de stakeholders. Zo zijn al klantwensen en een groot deel van de belangen die spelen langs de dijk 
bekend. In de Planuitwerkingsfase gaat de omgevingsmanager op basis van de al bekende klantwensen en 
belangen in gesprek met de individuele grondeigenaren en andere direct belanghebbenden. 

4.2.1.1 Grondeigenaren, huurders en pachters 

Gedurende de Planuitwerkingsfase lag de focus op persoonlijke gesprekken met individueel belanghebbenden van 
de dijkversterking om een duurzame relatie op te bouwen met betrokkenen. Individueel belanghebbenden zijn 
eigenaren van gronden en bewoners van woningen op en langs de dijk. In de Planuitwerkingsfase zijn ongeveer 







 

20293-VGN-000348_v2.0 38 

4.2.2 Het bestuurlijke proces 

Een tweede doel van het omgevingsproces is het vaststellen van een bestuurlijk gedragen Projectbesluit waarin 
maatschappelijk belangen zorgvuldig zijn afgewogen. In het bestuurlijke proces van de Planuitwerkingsfase betrekt 
het waterschap de BBG: in de BBG zijn de betrokken overheden gemeente Olst-Wijhe, gemeente Zwolle, provincie 
Overijssel, Rijkswaterstaat, Staatsbosbeheer en WDODelta vertegenwoordigd. De BBG adviseert het bestuur van 
het waterschap over het vaststellen van het Ontwerp Projectbesluit. 
 
De BBG adviseert het bestuur van het waterschap voorafgaand aan de vaststelling van dit Projectbesluit. In dit 
advies speelt een brede maatschappelijke afweging een belangrijke rol.  
 
Naast de BBG voor het project IJsselwerken, bestaat ook de Stuurgroep Paddenpol. Het verschil tussen beide 
gremia is dat de BBG IJsselwerken specifiek gaat over de dijkversterking in het kader van het 
Hoogwaterbeschermingsprogramma tussen Zwolle en Olst en de Stuurgroep Paddenpol specifiek gaat over de 
dijkverlegging bij de Paddenpol. WDODelta is als enige partij initiatiefnemer en opdrachtgever van de 
dijkversterking en bij de dijkverlegging bij de Paddenpol is de stuurgroep gezamenlijk initiatiefnemer en 
opdrachtgever. De Stuurgroep Paddenpol bestaat uit dezelfde deelnemers als de BBG, met uitzondering van de 
gemeente Zwolle. De dijkverlegging Paddenpol was initieel een meekoppelkans en is inmiddels integraal onderdeel 
van project IJsselwerken. 
 
De BBG is tijdens deze fase zesmaal bij elkaar gekomen. Tijdens de bijeenkomsten zijn de tussenproducten en 
bijbehorende keuzes besproken. 
 
Advies ontwerp Projectbesluit 
Op 21 maart 2024 heeft de BBG een positief advies gegeven over het Ontwerp Projectbesluit.  

4.3 Belanghebbenden 

De belanghebbenden betreffen bewoners langs de primaire waterkering, agrariërs met landbouwgronden aan de 
binnen-en buitenzijde van de primaire waterkering, natuurorganisaties met gebieden aan de binnen- en buitenzijde 
van de primaire waterkering. Verder de bedrijven, horecagelegenheden, (jacht)havens, andere organisaties die een 
directe relatie met de ligging en dus werkzaamheden aan de primaire waterkering hebben en organisaties die zijn 
opgericht en zich (statutair) ten doel hebben gesteld om specifieke belangen die geraakt worden door de 
dijkversterking veilig te stellen. 
 
In hoofdstuk 11 is aangeven welke permanente en tijdelijke effecten de belanghebbenden ondervinden van de 
dijkversterking. Hieruit blijkt dat het dijksterkingsontwerp volgens het RKK is ingepast. Het ruimtebeslag is op basis 
van de randvoorwaarden vergunbaar, uitvoerbaar en betaalbaar zo beperkt mogelijk gehouden. Door het treffen 
van maatregelen worden de tijdelijke en permanente effecten beperkt, zodat deze voor zo min mogelijk hinder en 
overlast leiden, zie paragraaf 11.1.  
 
In het kader van de dijkversterking is met individuele belanghebbenden en met belangenorganisaties overleg 
gevoerd. De wensen en eisen zijn zoveel als mogelijk meegenomen in het dijkversterkingsontwerp en hiermee 
wordt rekening gehouden bij de uitvoering. Met grondeigenaren worden gebruiksovereenkomsten afgesloten, zie 
paragraaf 9.1. Mocht een belanghebbende als gevolg van de uitvoering van dit Projectbesluit schade lijden, dan is 
een regeling voor nadeelcompensatie en een Meldpunt schade beschikbaar. In paragraaf 9.2 is dit nader toegelicht.  
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5. Totstandkoming van het voorkeursalternatief  
Dit hoofdstuk beschrijft de totstandkoming van het Voorkeursalternatief (VKA) en het dijkversterkingsontwerp. Eerst 
wordt het ontwerpproces beschreven (5.1), wat leidt tot het VKA per dijkmodule (5.2), vervolgens wordt beschreven 
welke wijzigingen in het VKA hebben plaatsgevonden (5.3). 

5.1 Het ontwerpproces van grof naar fijn 

In de verkenningsfase heeft het waterschap stapsgewijs een trechteringsproces doorlopen: van mogelijke 
oplossingen voor de dijkversterking, naar de kansrijke alternatieven en een voorkeursalternatief. Op basis van 
technische haalbaarheid, milieueffecten en kosten nam het bestuur van WDODelta in 2019 een besluit over het 
voorkeursalternatief. In de Planuitwerkingsfase is het VKA verder uitgewerkt tot dijkversterkingsontwerp, dit wordt 
in het volgende hoofdstuk toegelicht. Afbeelding 5-1 geeft dit proces schematisch weer.  
 

 
 
Afbeelding 5-1 Trechtering van mogelijke alternatieven naar dijkversterkingsontwerp 
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5.1.1 Van mogelijke naar kansrijke alternatieven 

In 2017 heeft WDODelta breed geïnventariseerd welke mogelijke oplossingen er zijn voor de verschillende 
faalmechanismen. Daarbij is samen met medeoverheden, bewoners en belangengroepen gekeken naar zowel 
technische oplossingen, als naar innovaties, rivierverruimingsmaatregelen en dijkverlegging. Voor de mogelijke 
alternatieven zijn per traject de belangrijkste voor- en nadelen in beeld gebracht, waaronder milieueffecten. Op 
basis hiervan zijn per traject meerdere kansrijke alternatieven geselecteerd. De totstandkoming van de kansrijke 
alternatieven is uitgebreid beschreven in de Notitie Kansrijke Alternatieven, behorend bij de Notitie Reikwijdte en 
Detailniveau (bijlage 1.1). 
 
Hieronder zijn de zes mogelijke kansrijke alternatieven (A tot en met F) voor de dijkversterking toegelicht. Voor 
versterking van het Katerveercomplex zijn aparte alternatieven ontwikkeld, deze zijn in de Onderbouwing 
voorkeursalternatief (bijlage 2.3) nader beschreven. 
 
Locatie specifieke uitwerking alternatieven 
De alternatieven zoals beschreven in deze paragraaf zijn een combinatie van maatregelen voor elk van de 
faalmechanismen. Of te wel: elk alternatief zorgt voor een veilige dijk en biedt een oplossing voor alle problemen 
op gebied van stabiliteit, piping, hoogte én bekleding. Hierbij is het uitgangspunt dat in alternatieven A en B alle 
problemen binnendijks worden opgelost, in alternatief C deels binnen- en deels buitendijks en in alternatief D juist 
alles buitendijks. Echter welke problemen aan de orde zijn, verschilt per dijkmodule en deeltraject. In het 
ontwerpproces zijn de alternatieven daarom locatie specifiek verder uitgewerkt. Als er bijvoorbeeld geen 
stabiliteitsopgave is op een deeltraject, dan is er ook geen stabiliteitsberm nodig. Deze werkwijze leidt ertoe dat in 
de uitwerking alternatieven op sommige deeltrajecten aan elkaar gelijk zijn. Als er bijvoorbeeld alleen een opgave 
op gebied van piping en bekleding is, zijn alternatieven C en D aan elkaar gelijk. In dit geval vervalt namelijk de 
buitenwaartse verschuiving van het dijklichaam in alternatief D, doordat er geen aanpassing aan het dijklichaam 
nodig is voor stabiliteit of hoogte. 
 
Hoogte en bekleding in alternatieven A, B, C en D 
In alternatieven A tot en met D wordt de bekleding van de dijk vervangen en erosiebestendig gemaakt. Door de dijk 
te verhogen wordt ervoor gezorgd dat deze qua hoogte weer aan de norm voldoet. 

5.1.1.1 Kansrijk Alternatief A - Binnendijkse grondoplossing met pipingberm 

Alternatief A lost het pipingprobleem binnendijks op met een lange grondberm (tot 100 meter), ook wel een 
pipingberm genoemd. Deze grondberm is ook een oplossing voor het stabiliteitsprobleem van de dijk. In afbeelding 
5-2 wordt een impressie gegeven van Alternatief A - Binnendijkse grondoplossing met pipingberm. 
 

 
Afbeelding 5-2 Kansrijk Alternatief A - Binnendijkse grondoplossing met pipingberm 

5.1.1.2 Kansrijk Alternatief B - Binnendijkse grondoplossing met verticale 
pipingmaatregel 

Alternatief B lost het stabiliteitsprobleem binnendijks op met een relatief korte grondberm (minder dan 20 meter), 
ook wel stabiliteitsberm genoemd. Het alternatief gaat piping tegen met een verticale pipingmaatregel in de 
stabiliteitsberm. Deze voorziening houdt het zand tegen dat in geval van piping onder de dijk wegspoelt.  
In afbeelding 5-3 wordt een impressie gegeven van Alternatief B - Binnendijkse grondoplossing met verticale 
pipingmaatregel.  
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Afbeelding 5-3: Kansrijk Alternatief B - Binnendijkse grondoplossing met verticale pipingmaatregel 
 

5.1.1.3 Kansrijk Alternatief C - Binnendijkse grondoplossing met buitendijkse klei-
ingraving 

Alternatief C lost het stabiliteitsprobleem binnendijks op met een korte grondberm, ook wel stabiliteitsberm 
genoemd. Dit alternatief lost het pipingprobleem aan de rivierzijde op door het ingraven van klei. In afbeelding 5-4 
wordt een impressie gegeven van Alternatief C - Binnendijkse grondoplossing met buitendijkse klei-ingraving. 
 

 
Afbeelding 5-4 Kansrijk Alternatief C - Binnendijkse grondoplossing met buitendijkse klei-ingraving 

5.1.1.4 Kansrijk Alternatief D - Verschuiving in buitendijkse richting met buitendijkse klei-
ingraving of verticale pipingmaatregel 

In alternatief D wordt de kruin van het dijklichaam verplaatst in buitendijkse richting. Het oude dijklichaam 
functioneert als berm om het stabiliteitsprobleem op te lossen. Hierdoor worden binnendijkse waarden en functies 
zoveel mogelijk gespaard. Voor het oplossen van het pipingprobleem zijn er twee varianten in dit alternatief: het 
ingraven van klei (zoals in alternatief C) óf het aanbrengen van een verticale pipingmaatregel onder het oude 
dijklichaam (zoals in alternatief B). In afbeelding 5-5 wordt een impressie gegeven van Alternatief D - Verschuiving 
in buitendijkse richting met buitendijkse klei-ingraving of verticale pipingmaatregel. 
 

 
Afbeelding 5-5 Kansrijk Alternatief D - Verschuiving in buitendijkse richting met buitendijkse klei-ingraving of verticale 
pipingmaatregel 

5.1.1.5 Kansrijk Alternatief E - Zelfstandig kerende constructie/constructieve 
dijkversterking 

Alternatief E lost alle faalmechanismen op door middel van een constructie die in de huidige dijk wordt geplaatst. 
Deze constructie kan de waterkerende functie vervullen, wat betekent dat er geen steun nodig is van een binnen- 
of buitentalud. Voorbeelden van zelfstandig kerende constructies zijn een Mixed in place wand van (gewapend) 
beton (diepwand of MIP-wand), twee aan elkaar verbonden damwanden (kistdam), een (verankerde) damwand of 
een andere constructie. Wanneer de dijk ook hoger moet worden, steekt de constructie boven de huidige dijk uit. 
In afbeelding 5-6 wordt een impressie gegeven van Alternatief E - Zelfstandig kerende constructie/constructieve 
dijkversterking. 
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5.2 Het voorkeursalternatief 

Op 12 september 2019 is door het algemeen bestuur van WDODelta het voorkeursalternatief vastgesteld (bijlage 
2.4). Het voorkeursalternatief bestaat in de basis uit een binnendijkse dijkversterking met een verticale 
pipingmaatregel (B) (zie paragraaf 5.1.1.2). Deze oplossing geldt voor 24 van de 30 te versterken deeltrajecten. 
Hiermee is ruimtebeslag op buitendijkse waarden (natuur, landschap, cultuurhistorie) beperkt en is er geen extra 
opstuwing op de rivier. Door niet alleen in grond te versterken, maar gebruik te maken van een verticale 
pipingmaatregel, worden binnendijkse objecten en waarden zoveel mogelijk gespaard. Door het toepassen van 
maatwerkoplossingen bij objecten met een beschermde status en woningen blijven deze behouden. 
 
Op zes deeltrajecten bestaat het voorkeursalternatief uit een andere oplossing. Het gaat om de deeltrajecten Den 
Nul (5.2), Wijhe (7.2), Oldeneel (13.2)8, het Engelse Werk (14.1), het Katerveercomplex en de aansluitingen daarop 
(14.3) en Spoolde (noordelijk deel 15.1). Op deze deeltrajecten bestaat het voorkeursalternatief uit een buitendijkse 
dijkversterking of een constructieve dijkversterking.  
 
Het VKA minimaliseert zoveel mogelijk negatieve effecten. De versterking vindt zoveel mogelijk buiten Natura 2000-
gebied en buiten leefgebied van (zwaar) beschermde soorten plaats en er is geen sprake van opstuwing op de 
rivier. Daarnaast is het met inzet van maatwerk mogelijk om alle woningen en objecten met beschermde status in 
het projectgebied te behouden. Door bij de nadere uitwerking de principes uit het RKK toe te passen blijft de 
ruimtelijke kwaliteit van de IJsseldijk behouden. Het VKA, met op de meeste deeltrajecten hetzelfde (binnendijkse) 
alternatief, zorgt voor een continu beeld in het landschap. In tabel 5-1 is het voorkeursalternatief per deeltraject 
weergegeven en afbeelding 5-8 geeft het VKA visueel weer.  
 
De onderbouwing van het VKA per deeltraject is toegelicht in de volgende paragraaf en in de Onderbouwing 
voorkeursalternatief (bijlage 2.3). In de afweging tot het VKA per deeltraject is de milieueffectbeoordeling van het 
MER deel A (bijlage 1.2) meegenomen. In de planuitwerking zijn deeltraject 9 en 13.1 verder gesplitst in een 
subtraject a en b, het VKA voor deze subtrajecten is in de volgende paragraaf nader toegelicht. 
 
Na keuze van het VKA is aanvullend (grond)onderzoek uitgevoerd. Op basis van dit onderzoek, en de nu geldende 
stand der techniek, is het VKA ontwerp geactualiseerd tot dijkversterkingsontwerp en op één locatie heeft dit tot 
een ander VKA geleid. Dit is in paragraaf 5.2.2 weergegeven.  
 

Dijkmodule  Deeltraject  Omschrijving  Voorkeursalternatief  

Zuid 1 1.1 De Haere 1 Binnendijkse grondoplossing met 
verticale pipingmaatregel (B) 

 1.2 De Haere 2 Binnendijkse grondoplossing met 
verticale pipingmaatregel (B) 

 2 Olst-Zuid Binnendijkse grondoplossing met 
verticale pipingmaatregel (B) 

 3 Olst-Dorp (kent geen opgave)  

Zuid 2 4 Olst-Noord Zelfstandig kerende constructie (E) 

 5.1 Den Nul-Zuid Binnendijkse grondoplossing met 
verticale pipingmaatregel (B) 

Zuid 3 5.2 Den Nul-Midden Binnendijkse dijkversterking met een 
buitendijkse klei-ingraving (C) 

 5.3 Den Nul-Noord Binnendijkse grondoplossing met 
verticale pipingmaatregel (B) 

 
8 Voor Oldeneel is in de verkenningsfase geen VKA gekozen, dat is gebeurd tijdens de planuitwerking. Zie de toelichting in 
paragraaf 5.2.2 
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Dijkmodule  Deeltraject  Omschrijving  Voorkeursalternatief  

 6 Duursche Waarden Binnendijkse grondoplossing met 
verticale pipingmaatregel (B) 

Midden-Zuid 1 7.1 Wijhe-Zuid Binnendijkse grondoplossing met 
verticale pipingmaatregel (B) 

 7.2 Wijhe-Dorp Versterking binnen het huidige 
ruimtebeslag van de dijk met een 
verticale pipingmaatregel (D) 

Midden-Zuid 2 8 Wijhe-Noord Binnendijkse grondoplossing met 
verticale pipingmaatregel (B) 

 9a Paddenpol-Herxen a Dijkverlegging (F) 

Midden-Zuid 3 9b Paddenpol-Herxen b Binnendijkse grondoplossing met 
verticale pipingmaatregel (B) 

 10.1 Herxen-Dorp Binnendijkse grondoplossing met 
verticale pipingmaatregel (B) 

 10.2 Herxen-Tichelgaten Binnendijkse grondoplossing met 
verticale pipingmaatregel (B) 

Midden-Noord 1 11 Windesheim-Noord & Harculo Binnendijkse grondoplossing met 
verticale pipingmaatregel (B) 

Midden-Noord 2 12.1 Centrale Harculo-Zuid Binnendijkse grondoplossing met 
verticale pipingmaatregel (B) 

 12.2 Centrale Harculo-Midden Binnendijkse grondoplossing met 
verticale pipingmaatregel (B) 

 12.3 Centrale Harculo-Noord Binnendijkse grondoplossing met 
verticale pipingmaatregel (B) 

 13.1a Schellerdijk a Binnendijkse grondoplossing met 
verticale pipingmaatregel (B) 

Midden-Noord 3 13.1b Schellerdijk b Binnendijkse grondoplossing met 
verticale pipingmaatregel (B) 

 13.2 Schellerdijk-Oldeneel Zelfstandig kerende constructie (E) 

Noord 1 13.3 Schellerdijk-Schellerwade Binnendijkse grondoplossing met 
verticale pipingmaatregel (B) 

 13.4 Schellerdijk-Vitens Binnendijkse grondoplossing met 
verticale pipingmaatregel (B) 

Noord 2 14.1 Engelse Werk Zelfstandig kerend constructie (E) 

 14.2 Katerveerdijk Binnendijkse grondoplossing met 
verticale pipingmaatregel (B) 

 14.3 Katerveercomplex Buitendijkse versterking met een 
verticale pipingoplossing (D) 

Noord 3 15.1 Spoolde 1 Binnendijkse grondoplossing met 
verticale pipingmaatregel (B) (deels) 
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Dijkmodule  Deeltraject  Omschrijving  Voorkeursalternatief  

Buitendijkse versterking met een 
verticale pipingoplossing (D) (deels) 

 15.2 Spoolde 2 Binnendijkse grondoplossing met 
verticale pipingmaatregel (B) 

 15.3 Spoolde-kanaal Binnendijkse grondoplossing met 
verticale pipingmaatregel (B) 

Tabel 5-1 Voorkeursalternatief per deeltraject 
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Afbeelding 5-8 Overzicht voorkeursalternatief (bijlage 9.6)  
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5.2.1.3 Zuid 3 

Deeltraject 5.2  ligt ten westen van de Lange Kolk bij Den Nul. Buitendijks is er Natura 2000-gebied en landbouw. 
Binnendijks ligt de Lange Kolk en bevinden zich enkele woningen, een landbouwbedrijf en Infocentrum IJssel Den 
Nul. Op dit deeltraject zijn alternatief B (binnendijks), C (binnen-en buitendijks) en D (buitendijks) als kansrijke 
alternatieven onderzocht. Er zijn opgaven voor bekleding en piping. Doordat er geen verhoging of stabiliteitsberm 
nodig is op dit traject is het ontwerp van alternatief D gelijk aan alternatief C.  
 
Alternatief C is het VKA voor deeltraject 5.2  
 
Kosten en technische aspecten zijn op dit traject beperkt onderscheidend. De impact op omgeving is wel 
onderscheidend. Alternatief C/D leidt tot tijdelijke ruimtebeslag in Natura 2000 en tot definitief ruimtebeslag in 
Natuurnetwerk Nederland. Dit laatste moet worden gecompenseerd en is daarom sterk negatief beoordeeld. In 
praktijk is het doeltype (bos) hier echter nog niet aanwezig en is compensatie beperkt. Alternatief B leidt tot 
negatieve effecten op woon- en landbouwfuncties door definitief ruimtebeslag op tuin en landbouwgrond. Omdat 
de effecten van alternatief C tijdelijk en/of eenvoudig te compenseren zijn is dit het VKA. 
 
Maatwerklocaties: De langs liggende rioolleiding. 
 
Aandachtspunten voor het dijkversterkingsontwerp: Er zijn geen specifieke aandachtspunten op dit deeltraject. 
 
Deeltraject 5.3 loopt langs de Barlosche kolken. Zowel buitendijks als binnendijks zijn er verschillende beschermde 
natuurwaarden. Buitendijks ligt Natura 2000-gebied en ook het dijktalud is Natura 2000-gebied. Binnendijks 
bevinden zich de Barlosche kolken, hardhoutooibos en verschillende woningen (op afstand van de dijk). Op dit 
deeltraject zijn alternatief B (binnendijks), E (zelfstandig kerende constructie) en F (dijkverlegging) als kansrijke 
alternatieven onderzocht. Er zijn opgaven voor bekleding en piping. 
 
Alternatief B is het VKA voor deeltraject 5.3 
 
Alle drie de alternatieven leiden tot het verdwijnen van bedreigde rode lijstsoorten en alternatieven B en F tot een 
compensatieopgave voor Natuurnetwerk Nederland. Alternatief F heeft daarnaast onderscheidende, sterk 
negatieve effecten op beschermde soorten en woonfuncties. Alternatief B heeft meer effecten dan alternatief E, 
maar dit gaat om beperkte en/of mitigeerbare/compenseerbare effecten. Omdat alternatief B aanzienlijk goedkoper 
is dan de andere alternatieven en de effecten mitigeerbaar/compenseerbaar zijn, is dit het VKA. 
 
Maatwerklocaties: Het binnendijks gelegen hardhoutooibos. 
 
Aandachtspunten voor het dijkversterkingsontwerp: Dit VKA is alleen uitvoerbaar als het effect op Natura 2000 
kan worden gemitigeerd door het terugbrengen van glanshaverhooiland, of door aan te tonen dat er geen beter 
alternatief beschikbaar is in combinatie met compensatie. Daarnaast mag er geen enkel effect optreden op het 
binnendijks gelegen hardhoutooibos. Hiervoor dient een mitigatieplan te worden opgesteld. 
 
Deeltraject 6  ligt ten zuiden van Wijhe. Buitendijks liggen de Duursche Waarden die onderdeel zijn van Natura 
2000. Binnendijks is voornamelijk landbouwgrond en bevinden zich enkele woningen. Op dit deeltraject zijn 
alternatief A (binnendijks met pipingberm), B (binnendijks met verticale pipingmaatregel) en E (zelfstandig kerende 
constructie) als kansrijke alternatieven onderzocht. Er zijn opgaven voor bekleding en piping.  
 
Alternatief B is het VKA voor deeltraject 6 
 
Alternatief A kent de grootste impact op de omgeving met sterk negatieve effecten op landbouw en de woonfunctie 
door een groot ruimtebeslag. Alternatief E heeft de minste effecten, echter ook in alternatief B gaat het alleen om 
beperkte en/of mitigeerbare effecten. Voor het thema techniek zijn de alternatieven niet sterk onderscheidend. De 
kosten zijn onderscheidend, alternatief B heeft aanzienlijk lagere kosten. Alternatief B kent veel lagere kosten dan 
de andere alternatieven en de effecten zijn beperkt, dit is daarom het VKA. 
 
Maatwerklocaties: De woningen aan Rijksstraatweg 1 (het Mottenhuisje) en Rijksstraatweg 1a en het 
hardhoutooibos 
 

























 

20293-VGN-000348_v2.0 62 

Maatregel 1.1: Vervangen bestaande bekleding door erosiebestendige en  
stabiele bekleding met een standaard 1:3 talud 

 
Maatregel 1.2: Aanbrengen erosiescherm 

 
Afbeelding 6-1 Maatregelen bekleding buitentalud 
 

Maatregel 2.1: Vervangen bestaande bekleding door erosiebestendige en  
stabiele bekleding met een standaard taludhelling van 1:3 

 
Maatregel 2.2: Verflauwen binnentalud flauwer dan de standaardtaludhelling  
van 1:3 

 
Maatregel 2.3: Verhogen kruin 

 
Maatregel 2.4: Aanbrengen erosiescherm 

 
Afbeelding 6-2 Maatregelen bekleding binnentalud 
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Hoogte 
In een apart onderzoek is de effectiviteit en doelmatigheid onderzocht van de oplossing om het buitentalud te 
verflauwen. De conclusie hiervan is dat grootschalig toepassen niet effectief is en grote omgevingseffecten heeft. 
Lokaal kan het verflauwen van het buitentalud wel een goede oplossing zijn. 
 

Maatregel 3.1: Verhogen kruin 

 
Maatregel 3.2: Verflauwen buitentalud 

 
Afbeelding 6-3 Maatregelen hoogte 

 
Maatregel 4.1: Vervangen bestaande bekleding door erosiebestendige en  
stabiele bekleding met een standaard taludhelling van 1:3 

 
Maatregel 4.2: Aanbrengen berm of verflauwen binnentalud 

 

 
Maatregel 4.3 en 4.4: Aanbrengen stalen damwand of MIP-wand met stalen  
binten als verticale stabiliteitsmaatregel 

 
Afbeelding 6-4 Maatregelen stabiliteit binnenwaarts 
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bij het kaartmateriaal is opgenomen in afbeelding 6-8. Voor kaarten en tekeningen op groot formaat wordt verwezen 
naar het Kaartenboek opgenomen in bijlage 9 van de bijlage.  
 
Het tijdelijke ruimtebeslag betreft het ruimtebeslag dat noodzakelijk is om de dijkversterking te realiseren en is ook 
nodig voor onder meer de tijdelijke werkstroken, loswallen en depots. In paragraaf 7.2 wordt het tijdelijk 
ruimtebeslag nader toegelicht.  
 
Het volledige ruimtebeslag, zowel tijdelijk als definitief, is gebruikt voor de effectbepaling in het MER deel B en de 
aan dit Projectbesluit ten grondslag liggende onderzoeken. 
 

 
Afbeelding 6-8 Legenda en visualisatie definitief ruimtebeslag  
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Afbeelding 6-9 Verticaal zanddicht geotextiel Bron: (Van den Herik Sliedrecht) 

6.3.2.2 Kunststof damwand 

Vervolgens heeft het de tweede voorkeur om een kunststof damwand als verticale pipingmaatregel aan te brengen. 
Deze maatregel heeft lagere kosten dan een stalen damwand of MIP-wand en is duurzamer door het gebruik van 
gerecycled kunststof. De wijze van inbrengen verschilt in de basis niet van de wijze van inbrengen van een stalen 
damwand, een kunststof damwand kan echter alleen trillend worden aangebracht. Uit de damwandproef (zie 
paragraaf 6.1.1.2) bleek ook dat deze maatregel trillingsarm kan worden aangebracht. Deze maatregel kan niet als 
stabiliteitsmaatregel dienen. Gezien deze maatregel niet waterdoorlatend is, worden de effecten van de toepassing 
van deze maatregel beschouwd in het grondwateronderzoek (bijlage 1.5). In afbeelding 6-10 is de wijze van 
inbrengen (in bijlage 8.1 is dit nader toegelicht) en een impressie van een kunststof damwand weergegeven.  
 

 
Afbeelding 6-10 Kunststof damwand 

 
 

6.3.2.3 Stalen damwand 

Vervolgens wordt als derde voorkeur een stalen damwand als verticale pipingmaatregel toegepast, een stalen 
damwand kan ook als stabiliteitsmaatregel worden toegepast. Omdat een stalen damwand ook trillingsarm, 
drukkend of via een silent piler, kan worden aangebracht wordt deze nabij woningen of andere gevoelige objecten 
of locaties toegepast waar trillingsarm aanbrengen nodig is. De reguliere inbrengmethode is trillen, net zoals bij 
kunststof damwanden. Ook deze maatregel is niet waterdoorlatend, daarom worden de effecten van de toepassing 
van deze maatregel beschouwd in het grondwateronderzoek (bijlage 1.5). In afbeelding 6-11 is de wijze van 
inbrengen (in bijlage 8.1 is dit nader toegelicht) en een impressie van een stalen damwand weergegeven.  
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Afbeelding 6-11 Stalen damwand 

 

6.3.2.4 Mixed in place wand 

Het toepassen van een Mixed in place (MIP)-wand kan een alternatief zijn ten opzichte van een stalen damwand. 
Ook deze maatregel is naast een verticale pipingmaatregel ook een stabiliteitsmaatregel, wanneer stalen binten 
worden toegevoegd. Bij zeer harde bodemlagen (of puin in ondergrond), waarbij het drukken of trillen van een 
stalen damwand niet mogelijk is kan deze methode worden toegepast. Gezien deze maatregel niet waterdoorlatend 
is, worden de effecten van deze toepassing beschouwd in het grondwateronderzoek (bijlage 1.5). Ook deze 
maatregel kan trillingsarm worden toegepast. In afbeelding 6-12 de wijze van inbrengen (in bijlage 8.1 is dit nader 
toegelicht) en een impressie van een MIP-wand weergegeven.  
 

  
Afbeelding 6-12 Mixed in place wand Bron: (Bauertech) 
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7. Tijdelijke maatregelen en voorzieningen om het 
project te realiseren 
Dit hoofdstuk beschrijft, volgens artikel 5.6, aanhef en onder b Omgevingsbesluit, de voor de fysieke leefomgeving 
relevante tijdelijke maatregelen en voorzieningen om het project te realiseren Eerst worden de 
versterkingswerkzaamheden (7.1) en uitgangspunten beschreven. De versterkingswerkzaamheden en tijdelijke 
werken vormen de basis voor het tijdelijk ruimtebeslag (7.2). Vervolgens wordt stilgestaan bij de planning en 
fasering (7.3). Tot slot zijn de conditioneringsaspecten (7.4) opgenomen. 

7.1 Werkzaamheden 

De dijkversterking bestaat hoofdzakelijk uit het vervangen van de dijkbekleding (grondwerk) en het aanbrengen van 
een verticale piping- of stabiliteitsmaatregel.  

7.1.1 Versterking in grond 

Eerst wordt de werkweg aangelegd. Vervolgens wordt de bestaande inrichting op de dijk verwijderd. Dit houdt onder 
andere in dat de bestaande verhardingen (indien noodzakelijk) worden verwijderd. Ook worden de 
inrichtingselementen als dijkpalen, hekken, verkeersborden en overig meubilair verwijderd. Vervolgens wordt de 
grasbekleding (leeflaag) verwijderd. Na het verwijderen van de leeflaag wordt de aanwezige bekleding verwijderd. 
Vervolgens wordt de nieuwe dijkbekleding aangebracht en hierna wordt de nieuwe (of hergebruikte) leeflaag 
aangebracht. Hierna wordt de werkweg verwijderd en het maaiveld hersteld. Tot slot wordt de nieuwe dijk ingezaaid. 
Na de totstandkoming van het grondwerk wordt de eventuele verharding opnieuw aangebracht en worden de 
overige inrichtingselementen herplaatst of vervangen. 
 
Bij onder meer de dijkverlegging Paddenpol, buitendijkse asverschuivingen en het Engelse Werk moet vanwege 
het laten zetten van de nieuwe dijk een rusttijd in acht genomen worden. Aan het einde van deze periode wordt 
een eventueel aanwezige overhoogte verwijderd en wordt de dijk verder geprofileerd. 
 
In bijlage 8.1 worden de werkmethodes die IJsselwerken toepast nader toegelicht. Afhankelijk van de beschikbare 
werkruimte en het dijkversterkingsontwerp wordt een specifieke werkmethode voor de versterking in grond 
toegepast, dit wordt in paragraaf 7.1.3 toegelicht. Op basis van de werkmethode is vervolgens het tijdelijk 
ruimtebeslag bepaald en in paragraaf 7.20 is dit nader toegelicht.  

7.1.2 Verticale piping- en stabiliteitsmaatregelen 

Het aanbrengen van de verticale piping- en stabiliteitsmaatregelen die binnen IJsselwerken toegepast worden, 
bestaat veelal uit een stalen damwand die trillend of drukkend wordt aangebracht, een kunststof damwand die 
trillend wordt aangebracht, het aanbrengen van VZG of het aanbrengen van een MIP-wand (zie paragraaf 6.3.2). 
In het UO wordt nader uitgewerkt welk type verticale piping- en stabiliteitsmaatregelen op welke wijze wordt 
aangebracht. 
 
In het tijdelijk ruimtebeslag (paragraaf 7.2) is rekening gehouden met de benodigde ruimte van het in te zetten 
materieel voor het plaatsen van stalen of kunststof damwanden, VZG of MIP-wand (zie paragraaf 6.3.2). 
 
Op basis van het dijkversterkingsontwerp, de beschikbare ruimte en de te vervullen functies van de dijk (zoals de 
N337 of nabij bebouwing), zijn voor het aanbrengen van een stalen of kunststof damwand in de dijk een tweetal 
werkmethodes ontwikkeld (zie bijlage 8.1). Wanneer een stalen damwand trilling- of geluidarm wordt aangebracht, 
zal dat met een silent piler of quattro piler worden gedaan. Ook voor het aanbrengen van VZG en een MIP-wand 
zijn werkmethodes ontwikkeld. 
 
In bijlage 8.1 worden de werkmethodes die IJsselwerken toepast nader toegelicht. Afhankelijk van de beschikbare 
werkruimte en het dijkversterkingsontwerp wordt een specifieke werkmethode voor het aanbrengen van verticale 
piping- en stabiliteitsmaatregelen toegepast, dit wordt in paragraaf 7.1.3 toegelicht. Op basis van de werkmethode 
is vervolgens het tijdelijk ruimtebeslag bepaald en in paragraaf 7.2 is dit nader toegelicht.  
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7.1.3.1 Principe 1: Opstelruimte en dubbele transportroute buiten het definitieve 
ruimtebeslag 

De opstelruimte voor de hydraulische graafmachine en de stelling voor de verticale maatregel ligt buiten het 
definitieve ruimtebeslag. Er is een dubbele transportroute aanwezig die ook buiten het definitieve ruimtebeslag ligt. 
Dit principe voldoet aan alle uitgangspunten voor het uitvoeren van de werkzaamheden, zodat veilig, snel en 
efficiënt gewerkt kan worden, en is de standaard werkmethode. Dit principe heeft wel het meeste tijdelijk 
ruimtebeslag. Voor het grondwerk wordt één van de twee transportroutes gebruikt om te laden en te lossen. De 
andere transportroute wordt gebruikt voor doorgaand verkeer. De stelling voor het aanbrengen van de verticale 
maatregel blokkeert één van de twee transportroutes. Enkel de buitenste transportroute is hier beschikbaar voor 
doorgaand verkeer. 
 

 

 
Afbeelding 7-1 Opstelruimte en transportroutes gescheiden buiten het definitieve ruimtebeslag   
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7.1.3.2 Principe 2: Opstelruimte en dubbele transportroutes overlappend met het 
definitieve ruimtebeslag 

De opstelruimte voor de hydraulische graafmachine ligt binnen het definitieve ruimtebeslag. De transportroutes 
liggen ook buiten het definitieve ruimtebeslag. De opstelruimte van de stelling voor de verticale maatregel ligt buiten 
het definitief ruimtebeslag, maar overlapt volledig met de transportroutes. Deze optie voldoet niet aan alle 
uitgangspunten voor het uitvoeren van de werkzaamheden, omdat minder veilig, snel en efficiënt gewerkt kan 
worden. Deze optie heeft minder tijdelijk ruimtebeslag. 
 

 

 
Afbeelding 7-2 Opstelruimte en dubbele transportroutes overlappend met het definitieve ruimtebeslag   
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7.1.3.3 Principe 3: Opstelruimte deels of volledig binnen definitief ruimtebeslag en enkele 
transportroute buiten het definitieve ruimtebeslag  

De opstelruimte voor de hydraulische graafmachine en de stelling voor de verticale maatregel ligt deels of volledig 
op de te versterken waterkering binnen het definitieve ruimtebeslag. De enkele transportroute ligt wel buiten het 
definitieve ruimtebeslag. Deze optie voldoet aan minder uitgangspunten voor het uitvoeren van de werkzaamheden, 
omdat minder veilig, snel en efficiënt gewerkt kan worden en meer aandacht voor kwaliteit nodig is. Deze optie 
heeft het minste tijdelijk ruimtebeslag aan de zijde waar gewerkt wordt. 
 

 

 
Afbeelding 7-3 Opstelruimte op de versterken waterkering en transportroutes buiten de versterken waterkering  
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7.1.3.4 Principe 4: Opstelruimte volledig binnen definitief ruimtebeslag en dubbele 
transportroute buiten het definitieve ruimtebeslag aan één zijde 

De opstelruimte voor de hydraulische graafmachine en de stelling voor de verticale maatregel ligt volledig binnen 
het definitief ruimtebeslag. Een dubbele transportroute ligt wel buiten het definitief ruimtebeslag. Deze optie voldoet 
aan nog minder uitgangspunten voor het uitvoeren van de werkzaamheden, omdat minder veilig, snel en efficiënt 
gewerkt kan worden en meer aandacht voor kwaliteit nodig is. 
 

 

 
Afbeelding 7-4 Opstelruimte volledig binnen het definitief ruimtebeslag waterkering en transportroute buiten de versterken 
waterkering 
 
De opstelruimte en deels ook de transportroute kan ook binnen het definitieve ruimtebeslag vallen, in afbeelding 
7-5 is dit weergegeven. 
 

 
Afbeelding 7-5 Transportroutes deels binnen definitief ruimtebeslag 
 
In bijlage 8.1 worden de werkmethodes die binnen IJsselwerken worden toegepast nader toegelicht. Afhankelijk 
van de beschikbare werkruimte en het dijkversterkingsontwerp wordt een specifieke werkmethode toegepast.  
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De loswallen worden aangelegd tussen de kribben, tussen de kribvakken wordt een ponton afgemeerd of een 
tijdelijke kade gerealiseerd en via een landhoofd verbonden met de uiterwaard. De loswallen zijn tijdelijk en worden 
na gebruik weer verwijderd. De oorspronkelijke situatie ter plaatse wordt dan hersteld.  
 
De loswal bestaat uit een ponton met brugdelen voor de aanlanding van ponton naar het landhoofd of uit een kade 
van buispalen. Voor het aanleggen van de brug wordt een landhoofd (aanlandconstructie) gerealiseerd met 
breukstenen, granulair materiaal en zand met daarbovenop rijplaten. De pontons worden afgemeerd met spudpalen 
en twee ingegraven walankers. Ook worden buispalen geplaatst waar de schepen aan kunnen afmeren. In 
afbeelding 7-6 wordt een impressie gegeven. 
 

 
Afbeelding 7-6 Impressie tijdelijke loswal 
 
In afbeelding 7-7 zijn de beoogde loswal locaties indicatief weergegeven. 
 
De in gebruik zijnde loswallen zijn afgestemd op de uitvoeringsplanning, de loswallen zijn alleen in gebruik op 
momenten dat dit deel van de dijk versterkt wordt. En niet alle loswallen zijn gelijktijdig in gebruik. Wanneer een 
loswal niet meer benodigd is, wordt deze verwijderd.  
 
Voor de start van de werkzaamheden worden de benodigde vergunningen, toestemmingen en ontheffingen 
aangevraagd. Hiertoe is onder meer een vaarwegmanagementplan (opgenomen in bijlage 8.2) opgesteld die met 
het bevoegd gezag is afgestemd. In het vaarwegmanagementplan is ook aangegeven hoe de specifieke zorgplicht 
zoals beschreven in artikel 6.6 van het Besluit activiteiten leefomgeving (Bal) is ingevuld.  
 
Mocht bij de voorbereiding of uit de wensen van de vaarwegbeheerder blijken dat andere of meer locaties wenselijk 
zijn, dan worden eerst hiervoor de benodigde vergunningen, toestemmingen en/of ontheffingen aangevraagd, 
voordat deze aangelegd worden. 
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Afbeelding 7-7 Beoogde tijdelijke loswallen (bijlage 9.8)  
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manier zal het bouwverkeer voor bulkmateriaal (zand, klei en stalen damwanden) het lokale verkeer alleen kruisen 
en zal geen menging ontstaan. 
 
Ook de depots zijn tijdelijk en deze worden na gebruik weer verwijderd. De oorspronkelijke situatie ter plaatse wordt 
dan hersteld. De in gebruik zijnde depots zijn afgestemd op de uitvoeringsplanning, de depots zijn alleen in gebruik 
op momenten dat dit deel van de dijk versterkt wordt. Behalve het projectkantoor, dat is gedurende de gehele 
uitvoering aanwezig. En niet alle depots zijn gelijktijdig in gebruik. Wanneer een depot niet meer benodigd is, wordt 
deze verwijderd.  
 
In dit Projectbesluit zijn meerdere beoogde depotlocaties per uitvoeringstraject opgenomen, de ervaring bij andere 
projecten is dat de goedkeuring van perceeleigenaren, het verkrijgen van de vergunningen, afstemming met 
belanghebbenden en afstemming op de realisatieplanning en realisatiefasering ervoor kan zorgen dat depotlocaties 
afvallen. Daarnaast bestaat een risico op het aantreffen van beschermde flora en fauna tussen het vaststellen van 
het Projectbesluit en de start van de realisatie in het betreffende uitvoeringstraject. Het opnemen van meerdere 
beoogde depotlocaties per uitvoeringstraject is een beheersmaatregel voor dit risico. Voor de start van de uitvoering 
zal over het wel of niet gebruiken van de beoogde depotlocaties een keuze worden gemaakt. 
 
Voor de realisatie en gebruik van de depots worden voor start van de werkzaamheden de benodigde vergunningen, 
toestemmingen en ontheffingen aangevraagd. Mocht bij de voorbereiding blijken dat andere locaties wenselijk zijn, 
dan worden eerst hiervoor de benodigde vergunningen, toestemmingen en/of ontheffingen aangevraagd, voordat 
deze aangelegd worden. 
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Afbeelding 7-8 Beoogde tijdelijke depots (bijlage 9.8) 

  





 

20293-VGN-000348_v2.0 83 

7.2.5 Tijdelijk ruimtebeslag op kaart 

Op basis van de uitgangspunten uit paragraaf 7.1.3, de werkmethodes en de tijdelijke werken is het tijdelijk 
ruimtebeslag bepaald. In de uitvoeringsfase is deze werkruimte nodig om de dijk te kunnen versterken. Alle ruimte 
nodig voor het bouwen/versterken van de dijk is opgenomen in het tijdelijke ruimtebeslag.  
 
Per dijkmodule is het daarbij behorende tijdelijk ruimtebeslag beschreven in hoofdstuk 8. In afbeelding 7-9 is een 
impressie van het tijdelijk ruimtebeslag gegeven. Voor kaarten en tekeningen op groot formaat wordt verwezen 
naar het Kaartenboek opgenomen in bijlage 9. 
 

 
Afbeelding 7-9 Impressie tijdelijk ruimtebeslag 

7.3 Uitvoeringsplanning,-fasering en -communicatie 

Op basis van het dijkversterkingsontwerp, uit het vorige hoofdstuk, en de werkmethodes, uit de vorige paragrafen, 
is het mogelijk om de doorlooptijd van de uitvoering te bepalen. Het dijkversterkingsontwerp is onderverdeeld in 
twaalf dijkmodules. Voor de realisatiefase wordt het dijktraject verdeeld in vijftien uitvoeringstrajecten (zie bijlage 
9.9). De onderverdeling naar uitvoeringstrajecten is bepaald door ecologische beperkingen, bereikbaarheid van de 
omgeving, natuurlijke barrières, de locaties van de loswallen langs de IJssel (zie paragraaf 7.2.1) en de capaciteit 
van de loswallen.  
 
Naast de doorlooptijd en uitvoeringstrajecten moet rekening worden gehouden met onderstaande 
randvoorwaarden, om te komen tot een uitvoeringsplanning en fasering.  
 
Beperking hinder 
Ieder uitvoeringstraject wordt in één aaneengesloten periode uitgevoerd. Hierbij wordt getracht de uitvoeringsduur 
per uitvoeringstraject zo kort mogelijk te houden om zo de impact op de omgeving zoveel mogelijk te beperken. De 
verwachting is dat aan één uitvoeringstraject maximaal 1,5 tot 2 jaar wordt gewerkt. Op een aantal 
uitvoeringstrajecten ligt de provinciale weg N337 op de kruin van de dijk. Om hier werkzaamheden uit te voeren 
zijn verkeersmaatregelen nodig. Uitgangspunt in de planning is dat er per jaar één uitvoeringstraject langs de N337 
wordt uitgevoerd om verkeershinder op meerdere locaties tegelijkertijd zoveel mogelijk te beperken. Ook voor de 
IJssel geldt dat de verkeershinder zoveel mogelijk beperkt wordt, daarom worden maximaal vier loswallen gelijktijdig 
gebruikt.  
 
Ecologische kalender 
Voor het project gelden meerdere ecologische kalenders.  Dit gaat onder andere over het broedseizoen van vogels 
en het voortplantingsseizoen en de winterrust van beschermde fauna. In deze periodes mag op een deel van de 
uitvoeringstrajecten niet gewerkt worden of moeten maatregelen getroffen worden om wel in het broedseizoen te 
mogen werken. 
 
Langs het dijktraject zijn ook drie kerngebieden voor steltlopers aangewezen. Werkzaamheden nabij deze drie 
gebieden mogen niet gelijktijdig worden uitgevoerd, daarom wordt langs slechts één van deze kerngebieden 
gewerkt. Dit betekent dat altijd twee kerngebieden beschikbaar zijn voor de steltlopers.  
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Tot slot wordt de hoofdrijbaan van de N337 tussen Wijhe en Harculo bij Zwolle de komende jaren verbeterd. 
 
Gebiedsontwikkeling IJsselcentrale 
De gemeente Zwolle, ENGIE en Floris Property Fund hebben in nauw overleg met de omwonenden en stakeholders 
een gebiedsvisie opgesteld voor het gebied van de voormalige IJsselcentrale en de omgeving van de 
dienstenwoningen. De wens is om het gebied een stevige impuls te geven, de kansen voor de stad en het 
omliggende landschap te verzilveren en de belangrijke historische verhalen van dit gebied een duurzame nieuwe 
betekenis te geven. Reales zal de nieuwe wijk verder ontwikkelen. De nieuw te ontwikkelen wijk zal bestaan uit 
kleinschalige buurtjes met een hechte sociale cohesie, waar zowel exclusieve als betaalbare woningen, 
grondgebonden woningen en appartementen bij elkaar worden ontwikkeld. In totaal gaat het om ongeveer 500 
woningen. Uitgangspunt voor de dijkversterking is dat de maatregelen de ontwikkelingen niet negatief beïnvloeden. 
 
Gebiedsontwikkeling Noordmanshoek 
Vanuit de stichting Noordmanshoek en de Coöperatie Goed Veur Mekaere wordt nabij Wijhe een nieuw gebied 
ontwikkeld.  
 
Oldenelerwaard 
Staatsbosbeheer gaat in de toekomst maatregelen uitvoeren in de Oldenelerwaard (Natura 2000-maatregelen) 
door waterhuishoudkundige maatregelen en grondwerkzaamheden. Met name het tijdelijk ruimtebeslag heeft hier 
potentieel een raakvlak, maar ook effecten van een geul nabij de dijk is relevant.  
 
Parkeergelegenheid het Engelse Werk 
De gemeente Zwolle wil de parkeergelegenheid bij het Engelse Werk verbeteren. 
 
Renovatie van de Spooldersluis 
Rijkswaterstaat wil de Spooldersluis grondig renoveren. Hierbij wordt de elektronica en de sluisdeuren vervangen.  
 
KRW-maatregelen en andere maatregelen in de uiterwaarden 
Nabij het projectgebied van IJsselwerken zijn, behalve Paddenpol, meerdere locaties aangewezen als zoekgebied 
voor KRW-maatregelen. Het programma KRW is erop gericht om de ecologische waterkwaliteit van 
oppervlaktewateren en de kwaliteit van het grondwater op orde te krijgen. Locaties waar Rijkswaterstaat KRW-
maatregelen gepland heeft, die mogelijk raakvlakken hebben met de dijkversterking, zijn Olster- en 
Hengforderwaarden (deeltraject 1 en 2), Buitenwaarden Wijhe (deeltraject 7 en 8), uiterwaarden Herxen (deeltraject 
9 en 10), Windesheim (deeltraject 11 en 12) en Oldeneel (deeltraject 13). Het gaat hierbij om het realiseren van 
nevengeulen, versterken van natte natuur, aanleggen van natuurvriendelijke oevers en aanbrengen van rivierhout. 
De KRW-opgaven moeten eind 2027 gerealiseerd zijn. Rijkswaterstaat en IJsselwerken stemmen de plannen en 
de uitvoering van de dijkversterking en KRW-maatregelen zo goed mogelijk op elkaar af.  
 
Rijkswaterstaat onderzoekt bij de realisatie van de KRW-maatregelen ook de mogelijkheid om deze te koppelen 
aan andere (natuur)opgaven. Een voorbeeld hiervan is de Buitenwaarden Wijhe, waarin een ontwikkelopgave ligt 
voor het realiseren van 15 hectare nieuwe natuur (Natura 2000) in combinatie met een wens voor het versterken 
van het recreatieve gebruik en de natuurlijke en economische waarden van de uiterwaarden. 
 
Als laatste wordt vanuit Natuur en Milieu Overijssel (NMO), provincie Overijssel, Rijkswaterstaat, gemeente Olst-
Wijhe en Staatsbosbeheer samengewerkt aan de natuurontwikkeling binnen de Duursche Waarden in de omgeving 
van Fortmond. Binnen de projecten wordt gewerkt aan het realiseren van natuurvriendelijke oevers langs de IJssel, 
uitbreiding van hardhoutooibos, stroomdalgraslanden en glanshaverhooilanden. Nabij de dijk wordt voor de 
instandhoudingsdoelstellingen Natura 2000 voorgesteld het maaiveld te verlagen en verschralingsbeheer toe te 
passen voor de ontwikkeling van glanshaverhooiland. IJsselwerken blijft deze ontwikkelingen volgen, zodat 
raakvlakken tussen de dijkversterking en eerdergenoemde initiatieven tijdig worden afgestemd.  

7.3.2 Communicatie tijdens uitvoering 

In de uitvoering werken het waterschap en de aannemer nauw samen. De aannemer is tijdens de uitvoering 
verantwoordelijk voor de communicatie over de werkzaamheden en de planning. Ook communiceert de aannemer 
over de bereikbaarheid van woningen en panden en over eventuele hinder. Dit doet de aannemer in nauwe 
afstemming met het waterschap. Het waterschap is eindverantwoordelijk voor het project en houdt de regie op de 
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Tijdens de diverse graafactiviteiten bestaat de kans dat er archeologische resten aangetast worden. Het nader 
onderzoek zal volgens de Kwaliteitsnorm Nederlandse Archeologie (KNA) worden uitgevoerd en zal sober en 
doelmatig van aard zijn. In gebieden waar nader onderzoek niet het gewenste resultaat heeft geleverd en wel hoge 
verwachtingen zijn of in gebieden met hoge verwachtingen waar om civieltechnische redenen geen vooronderzoek 
mogelijk was, zullen civieltechnische graafwerkzaamheden waar nodig onder archeologische begeleiding worden 
uitgevoerd. De gebieden worden vooraf besproken met bevoegd gezag. In vrijgegeven gebieden kan altijd een 
toevalsvondst worden gedaan. Dan treedt het protocol toevalsvondsten in werking en zal onder archeologische 
begeleiding verder gegraven worden. Het nader onderzoek (veldwerk) zal, gezien de grote lengte van de dijk en de 
fasering van de civieltechnische werkzaamheden, zowel op het land als in de waterbodem, gefaseerd plaats vinden. 
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Afbeelding 8-1 Locatie dijkmodule Zuid 1 (bijlage 9.4) 
 

8.1.1 Veiligheidsopgave 

Deeltraject  Bekleding  
binnen  

Bekleding  
Buiten  

Piping  Hoogte  Stabiliteit  
Binnenwaarts  

Stabiliteit  
Buitenwaarts  

1.1 X X X    

1.2  X X  X  

2  X X  X  

Tabel 8-1 Veiligheidsopgave dijkmodule Zuid 1 
 
Deeltraject 1.1 kent, zoals in tabel 8-1 weergegeven, een bekledingsopgave op het binnen- en buitentalud en 
piping voor vrijwel de gehele strekking. Voor piping is sprake van een kwelweglengte tekort tot 80 meter. In het 
meest zuidelijke deel van het project, van de projectgrens bij km 17,8 - 18,0, is alleen sprake van een opgave voor 
de buitenbekleding.   
  
Voor deeltraject 1.2  is sprake van een bekledingsopgave op het buitentalud, piping en stabiliteit binnenwaarts. Het 
kwelwegtekort voor dit deeltraject bedraagt maximaal 140 meter.  
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Het veiligheidsprobleem voor deeltraject 2  is vergelijkbaar met deeltraject 1.2, behalve bij de Wethouder A.G. 
Dekkerlaan is geen opgave voor stabiliteit binnenwaarts. Het kwelwegtekort bedraagt maximaal 60 meter. 

8.1.2 Ontwerp dijkversterking 

Eerst wordt per deeltraject aangegeven hoe het VKA is uitgewerkt tot een dijkversterkingsontwerp, vervolgens 
wordt in een tabel aangegeven hoe de maatwerklocaties uit de verkenning in het dijkversterkingsontwerp zijn 
ingepast. 
 
Voor deeltraject 1.1 , waar het VKA een binnendijkse grondoplossing met verticale pipingmaatregel B is, wordt de 
opgave voor de bekleding opgelost in grond door het vervangen van de binnen- en buitenbekleding. Voor de 
binnendijkse bekleding wordt waar mogelijk een leeflaag toegepast die geschikt is voor de ontwikkeling van dijkflora. 
Het pipingprobleem wordt opgelost doormiddel van een ondoorlatend pipingscherm, ook bij de Reutekolk. De 
Reutekolk blijft in de definitieve situatie intact, hier vindt geen permanente demping plaats. Een doorlatend 
pipingscherm is niet mogelijk vanwege de samenstelling van de ondergrond. Om opbarsten tegen te gaan wordt 
een opbarstberm toegepast. Ten opzichte van het alternatief (pipingscherm in het talud, in combinatie met een 
taludverflauwing) leidt dit tot het kleinste ruimtebeslag. Het binnendijks aanwezige fietspad wordt teruggebracht op 
deze (opbarst)berm. Er zijn een aantal maatwerklocaties (zie tabel 8-2) aanwezig aan de binnenzijde van de dijk in 
het dijktalud. Voor deze locaties wordt het pipingscherm constructief uitgevoerd en in de kruin van de dijk geplaatst. 
Hierdoor lost het pipingscherm op deze locaties naast piping ook de tekorten voor binnenwaartse stabiliteit en 
bekleding op. Afbeelding 8-2 geeft een representatief dwarsprofiel voor dit deeltraject weer. 
 

 
Afbeelding 8-2 Representatief dwarsprofiel deeltraject 1.1 
 
Voor deeltraject 1.2 , waar het VKA een binnendijkse grondoplossing met verticale pipingmaatregel B is, wordt de 
opgave voor de bekleding opgelost in grond door het vervangen van de buitenbekleding. Door de aanwezigheid 
van een binnendijkse kolk, ter hoogte van km 19,6, wordt het pipingprobleem ten zuiden van km 19,7 opgelost 
doormiddel van een ondoorlatend pipingscherm. Om permanent ruimtebeslag op de binnendijkse kolk ter hoogte 
van km 19,6 te voorkomen, wordt daar een constructief pipingscherm toegepast om het stabiliteitstekort op te 
lossen. De steunberm zou leiden tot ruimtebeslag in de kolk. Er is hier nog wel een berm aanwezig, maar die is 
kleiner dan de berm van de rest van het deeltraject en is alleen nog voor opbarstveiligheid. Ten noorden van km 
19,7 is een doorlatend scherm wel mogelijk en wordt deze ook toegepast. Voor opbarstveiligheid wordt een berm 
toegepast, die ook het binnenwaartse stabiliteitsprobleem oplost. Tussen km 20,0 - 20,6 is naast een berm ook 
maaiveld uitvulling nodig om het stabiliteitstekort op te lossen. In verband met ruimtelijke inpassing wordt de 
binnendijkse teensloot verlegd. Als gevolg van de maatregelen die nodig zijn aan het binnentalud wordt ook de 
binnenbekleding vervangen. Waar mogelijk wordt een leeflaag toegepast die geschikt is voor de ontwikkeling van 
dijkflora. Afbeelding 8-3 geeft een representatief dwarsprofiel voor dit deeltraject weer. 
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Afbeelding 8-3 Representatief dwarsprofiel deeltraject 1.2 
 
Voor deeltraject 2 , waar het VKA een binnendijkse grondoplossing met verticale pipingmaatregel B is, wordt de 
opgave voor de bekleding opgelost in grond door het vervangen van de buitenbekleding. Het stabiliteitstekort wordt 
opgelost in grond door het vervangen van de binnenbekleding met het standaardtalud. Waar mogelijk wordt een 
leeflaag toegepast die geschikt is voor de ontwikkeling van dijkflora. Dit leidt tot een verflauwing van het talud ten 
opzichte van de huidige situatie. Het pipingtekort wordt opgelost door het toepassen van een ondoorlatend 
pipingscherm. Door de binnendijks aanwezige beplanting is het niet mogelijk om een doorlatend scherm toe te 
passen, als gevolg van de benodigde beplantingsvrije zone, waardoor de parkzone anders niet kan worden 
teruggebracht. Afbeelding 8-4 geeft een representatief dwarsprofiel voor dit deeltraject weer. 
 

 
Afbeelding 8-4 Representatief dwarsprofiel deeltraject 2 
 
Bestaande beheerafritten worden teruggebracht, daarnaast worden enkele nieuwe beheerafritten toegevoegd. 
Naast de N337 wordt een strook halfverharding aangebracht. 
 
In tabel 8-2 is aangegeven hoe de maatwerklocaties zijn ingepast. Hoe de relevante landschappelijke en ruimtelijke 
uitgangspunten verder doorwerken in het dijkversterkingsontwerp voor deeltraject 1.1, 1.2 en 2 is opgenomen in 
het Landschapsplan in bijlage 2.12. De algemene doorwerking van de relevante landschappelijke en ruimtelijke 
uitgangspunten is opgenomen in paragraaf 11.4.1. 
 

Maatwerklocatie (deeltraject)  Ingepast ontwerp  

Woning Rijksstraatweg 8 (1.1) Omdat hier alleen een opgave is voor de buitendijkse 
bekleding is en geen versterkingsopgave binnendijks, 
is daarmee geen binnendijkse versterking nodig. 

Monumentale bomen landgoed de Haere (1.1) Omdat hier alleen een opgave is voor de buitendijkse 
bekleding is en geen versterkingsopgave binnendijks, 
is daarmee geen binnendijkse versterking nodig. 

Inlaatwerk IJssellinie (1.1) Door het toepassen van een buitendijkse klei-
ingraving is het niet nodig om een binnendijkse 
opbarstberm met verticale pipingmaatregel aan te 
brengen. Waarmee werkzaamheden nabij het 
inlaatwerk zoveel als mogelijk zijn voorkomen. Ten 
zuiden van het inlaatwerk vinden binnendijks geen 
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Maatwerklocatie (deeltraject)  Ingepast ontwerp  

werkzaamheden plaats gezien hier de binnendijkse 
bekleding is goedgekeurd. 

Woning Rijksstraatweg 10 (1.1) Door het toepassen van een verticale 
stabiliteitsmaatregel in de binnenkruin, tussen N337 
en bebouwing, blijft de woning en het ensemble van 
het monument behouden. 

Kruisende waterleiding Vitens (2) Waterleiding wordt verlegd via een gestuurde boring. 

Monumentale bomen Olst, ten noorden van de 
Wethouder A.G. Dekkerlaan (aandachtspunt uit 
verkenning) (2) 
 

Hier is enkel sprake van een pipingopgave en 
bekleding buitendijks en geen sprake van een 
binnendijkse bekledingsopgave en opgave stabiliteit 
binnenwaarts Door het toepassen van een 
buitendijkse klei-ingraving is het niet nodig om een 
binnendijkse opbarstberm met verticale 
pipingmaatregel aan te brengen. Hierdoor blijven de 
bomen behouden. 

Overige binnendijkse bomen (aandachtspunt uit 
verkenning) (2) 

Het is niet mogelijk om alle binnendijkse bomen te 
behouden, bij de uitvoering wordt getracht om deze 
zoveel als mogelijk te behouden. Na de versterking 
worden bomen teruggebracht volgens het 
Landschapsplan uit bijlage 2.12. 

Tabel 8-2 Inpassing maatwerklocaties dijkmodule Zuid 1 
 
In afbeelding 8-5 is het ruimtebeslag van het dijkversterkingsontwerp van de volledige dijkmodule weergegeven. 
Ook is in afbeelding 8-6 een impressie van de situatie na de dijkversterking weergeven. Tot slot is het definitieve 
ruimtebeslag weergegeven op detailtekeningen, inclusief dwarsprofielen, opgenomen in bijlage 9.1 en zijn in het 
Landschapsplan in bijlage 2.12 publiekvriendelijke tekeningen opgenomen. 
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Afbeelding 8-5 Dijkversterkingsontwerp dijkmodule Zuid 1 (bijlage 9.1) 
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Afbeelding 8-7Tijdelijk ruimtebeslag dijkmodule Zuid 1 (bijlage 9.2)  
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Afbeelding 8-8 Locatie dijkmodule Zuid-2 (bijlage 9.4) 

8.2.1 Veiligheidsopgave 

Deeltraject  Bekleding  
binnen  

Bekleding  
Buiten  

Piping  Hoogte  Stabiliteit  
Binnenwaarts  

Stabiliteit  
Buitenwaarts  

4 X X X    X    

5.1 X X X    X    

Tabel 8-3 Veiligheidsopgave dijkmodule Zuid 2 
 
De opgaven voor beide deeltrajecten zijn, zoals in tabel 8-3 weergegeven, vergelijkbaar. Voor beide deeltrajecten 
is een opgave voor de bekleding op het binnen- en buitentalud, piping en binnenwaartse stabiliteit. Voor piping 
variëren de kwelweglengtetekorten tussen minimaal 5 meter en maximaal 120 meter. Ook is een 
stabiliteitsprobleem binnenwaarts aanwezig. 
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8.2.2 Ontwerp dijkversterking 

Eerst wordt per deeltraject aangegeven hoe het VKA is uitgewerkt tot een dijkversterkingsontwerp, vervolgens 
wordt in een tabel aangegeven hoe de maatwerklocaties uit de verkenning in het dijkversterkingsontwerp zijn 
ingepast. 
 
Voor deeltraject 4 , waar het VKA een zelfstandig kerende constructie (E) is, worden de opgaven voor de bekleding 
van het binnentalud, piping en stabiliteit binnenwaarts gecombineerd opgelost door middel van een zelfstandig 
kerende constructie. Deze constructie komt in de buitenkruin. De opgave voor buitendijkse bekleding wordt in grond 
opgelost, hierdoor kan de benodigde hoogte van de constructie zo laag mogelijk worden gehouden. Indien nodig 
wordt een taludverflauwing toegepast, zodat de bovenkant van de constructie altijd onder het maaiveld wordt 
afgewerkt en het afstromend hemelwater kan afwateren richting de IJssel. Voor de buitendijkse bekleding wordt 
waar mogelijk een leeflaag toegepast die geschikt is voor de ontwikkeling van dijkflora. Beheer op- en afritten 
buitendijks worden teruggebracht waar deze in de huidige situatie ook liggen. Afbeelding 8-9 geeft een 
representatief dwarsprofiel voor dit deeltraject weer. 
 

 
Afbeelding 8-9 Representatief dwarsprofiel deeltraject 4 
 
Om hinder tijdens uitvoering op de provinciale weg te voorkomen wordt een kruinverbreding toegepast. De 
buitenkruin van de dijk wordt naar buiten gelegd, zodat het niet nodig is om de constructie direct langs de weg aan 
te brengen. Dit leidt in combinatie met het aanbrengen van een leeflaag geschikt voor dijkflora weliswaar tot 
buitendijks ruimtebeslag, maar zorgt er ook voor dat de weg open kan blijven tijdens uitvoering en vergroot de 
veiligheid tijdens uitvoering.  
 
Voor deeltraject 5.1 , waar het VKA een binnendijkse grondoplossing met verticale pipingmaatregel (B) is, wordt 
de opgave voor de binnen- en buitenbekleding opgelost in grond door het vervangen van de bekleding. Voor de 
buitendijkse bekleding wordt waar mogelijk een leeflaag toegepast die geschikt is voor de ontwikkeling van dijkflora. 
De relatief kleine kwelweglengtetekorten in deeltraject 5.1 kunnen overwegend worden opgelost in grond 
doormiddel van een binnendijkse maaivelduitvulling. Deze maaivelduitvulling reikt tot ongeveer 25 - 35 meter uit de 
teen van de dijk. In het zuidoosten van dit deeltraject is een grondoplossing niet mogelijk door de aanwezigheid 
van een woning in de binnenkruin. De zelfstandig kerende constructie die wordt toegepast in deeltraject 4 wordt 
langs de buitenkruin doorgezet. Daardoor zijn binnendijks bij de maatwerklocatie woning Rijksstraatweg 55 geen 
werkzaamheden nodig. Ook in het noordwesten van de module (richting de aansluiting met deeltraject 5.2) is een 
grondoplossing niet mogelijk vanwege te grote kwelweglengtetekorten. Hier wordt een ondoorlatend pipingscherm 
toegepast. Gezien de strekkende lengte van het benodigde pipingscherm is het hier niet doelmatig om een 
doorlatend pipingscherm toe te passen. Bovendien is een doorlatend pipingscherm ook kwetsbaar voor 
graafschade door bevers. Afbeelding 8-10 geeft een representatief dwarsprofiel voor dit deeltraject weer. 
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Afbeelding 8-11: Dijkversterkingsontwerp dijkmodule Zuid 2 (bijlage 9.1) 
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Afbeelding 8-13 Tijdelijk ruimtebeslag dijkmodule Zuid 2 (bijlage 9.2)  
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Afbeelding 8-14 Locatie dijkmodule Zuid-3 (bijlage 9.4) 

8.3.1 Veiligheidsopgave 

Deeltraject  Bekleding  
binnen  

Bekleding  
Buiten  

Piping  Hoogte  Stabiliteit  
Binnenwaarts  

Stabiliteit  
Buitenwaarts  

5.2 X X         

5.3 X X X   X   

6.0 X X X   X  

Tabel 8-5 Veiligheidsopgave dijkmodule Zuid 3 
 
Deeltraject 5.2 kent, zoals in tabel 8-5 weergegeven, alleen een bekledingsopgave op het binnen- en buitentalud 
voor de gehele strekking. In het zuiden bij de aansluiting met deeltraject 5.1 is er een opgave voor piping met een 
kwelweglengtetekort van 94 meter. 
  
Deeltraject 5.3  kent een bekledingsopgave op het binnen- en buitentalud. Ook is een opgave voor piping met 
kwelweglengtetekorten variërend tussen 5 meter en 80 meter en een opgave voor stabiliteit binnenwaarts. 
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De opgave voor deeltraject 6  is vergelijkbaar met de opgave voor deeltraject 5.3. Het kwelweglengte tekort 
bedraagt maximaal 130 meter. 

8.3.2 Ontwerp dijkversterking 

Eerst wordt per deeltraject aangegeven hoe het VKA is uitgewerkt tot een dijkversterkingsontwerp, vervolgens 
wordt in een tabel aangegeven hoe de maatwerklocaties uit de verkenning in het dijkversterkingsontwerp zijn 
ingepast. 
 
Voor deeltraject 5.2 , waar het VKA een binnendijkse dijkversterking met een buitendijkse klei-ingraving (C) is, 
wordt de opgave voor de bekleding op het binnen- en buitentalud opgelost door het vervangen van de bekleding. 
In het zuiden, tussen de aansluiting met deeltraject 5.1 en het perceel van de Groene Dijk 2 is sprake van een 
pipingtekort en lokaal een hoogtetekort. Gezien de strekkende lengte van het benodigde pipingscherm is het hier 
niet doelmatig om een doorlatend pipingscherm toe te passen. Daarom wordt een ondoorlatend pipingscherm 
toegepast. Bovendien is een ondoorlatend pipingscherm ook niet kwetsbaar voor graafschade door bevers. Ook is 
hier lokaal sprake van een stabiliteitstekort op het binnentalud. Dit wordt opgelost in grond door de kruin te 
verhogen. Hierdoor wordt het overslagdebiet verlaagd. In dit geval is dat voldoende voor het oplossen van het 
stabiliteitstekort. Daarmee wordt ook direct het hoogtetekort opgelost. Bij de woning Koetsweg 6 leidt het vervangen 
van de binnenbekleding dat de schuur van Koetsweg 6 en deel van de tuin niet kan worden behouden. Op de kruin 
komt een onderhoudspad en de erftoegangsweg Groene Dijk 2 wordt teruggebracht. De verharding op de dijk ten 
zuiden van Koetsweg 6 komt niet terug. Bestaande beheerafritten worden teruggebracht, daarnaast komt hier een 
extra beheerafrit. Ook wordt voor de eerdergenoemde meekoppelkans binnen- en buitendijks een afrit aangelegd 
ter verbetering van de toegankelijkheid van informatiecentrum Den Nul. Afbeelding 8-15 geeft een representatief 
dwarsprofiel voor dit deeltraject weer. 
 

 
Afbeelding 8-15 Representatief dwarsprofiel deeltraject 5.2 
 
Voor deeltraject 5.3 , waar het VKA een binnendijkse grondoplossing met verticale pipingmaatregel (B) is, wordt 
de opgave voor de bekleding op het binnen- en buitentalud opgelost door het vervangen van de bekleding. Bij de 
Barlosche Kolk wordt het piping en stabiliteitsprobleem gecombineerd opgelost door het toepassen van een 
binnenberm. Op deze binnenberm mag beplanting terugkomen. Binnen 20 meter van de teen betreft dit relatief lage 
beplanting (lager dan 5 meter). Buiten de 20 meter mogen grotere bomen zich op de berm ontwikkelen. Ten 
noorden van de Barlosche Kolk wordt het stabiliteitstekort opgelost in grond door het vervangen van de 
binnenbekleding met het standaard talud. Voor piping wordt een ondoorlatend pipingscherm toegepast in de teen 
van de dijk. Door de binnendijks aanwezige beplanting is het niet mogelijk om een doorlatend scherm toe te passen, 
als gevolg van de benodigde beplantingsvrije zone. Voor opbarstveiligheid is geen aanvullende maatregel nodig. 
Op de grens van deeltraject 5.3 naar deeltraject 6 is over een afstand van ongeveer 35 meter binnendijks de 
maatwerklocatie beschermd hardhoutooibos aanwezig. Op de kruin worden het fietspad Barloseweg en 
onderhoudspad teruggebracht, ook bestaande beheerafritten worden teruggebracht. Afbeelding 8-16 geeft een 
representatief dwarsprofiel voor dit deeltraject weer. 
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Afbeelding 8-16 Representatief dwarsprofiel deeltraject 5.3 
 
Voor deeltraject 6 , waar het VKA een binnendijkse grondoplossing met verticale pipingmaatregel (B) is, wordt de 
opgave voor de bekleding opgelost in grond door het vervangen van de binnen- en buitenbekleding. Tussen 
ongeveer km 27,0 - 27,5 is buitendijks sprake van eroderende oevers dicht bij de dijk. Op termijn kan dit de stabiliteit 
van de dijk beïnvloeden. Daarom is hier gekozen om de oevers vast te leggen doormiddel van steenbestorting. Het 
pipingprobleem wordt overwegend opgelost door het toepassen van een doorlatend pipingscherm. De provinciale 
weg ligt in dit deeltraject overwegend op de kruin van de dijk, maar buigt in het zuiden af. Een directe aansluiting 
tussen het ondoorlatende scherm vanuit deeltraject 5.3 en het doorlatende scherm in deeltraject 6, kan alleen 
worden gemaakt als het scherm de provinciale weg kruist. Dit is onwenselijk in verband met optredende 
verschilzettingen rondom de constructie en daarmee schade aan de weg. Daarom is een parallel overlap van de 
pipingschermen aan weerszijden van de kruin nodig. In het noorden van het deeltraject is het niet mogelijk om een 
doorlatend pipingscherm toe te passen, in verband met een woning in het binnentalud van de dijk. Hier wordt een 
ondoorlatend pipingscherm aangebracht in de binnenkruin. Dit scherm wordt constructief uitgevoerd, zodat het ook 
direct de opgaven voor de binnen bekleding en de stabiliteit binnenwaarts oplost. Door de beperkte lengte tussen 
de woning en de noordelijk gelegen dijktoerit, wordt ook ten noorden van de woning een ondoorlatend pipingscherm 
toegepast. Er is hier ruimte voor het toepassen van binnendijkse kleibekleding. Afbeelding 8-17 geeft een 
representatief dwarsprofiel voor dit deeltraject weer. 
 

 
Afbeelding 8-17 Representatief dwarsprofiel deeltraject 6 
 
De opgaven voor opbarstveiligheid en stabiliteit worden voor dit deeltraject overwegend gecombineerd opgelost 
door het toepassen van verflauwd binnentalud, waarbij het pipingscherm in het talud wordt geplaatst. Vanwege 
landschappelijke uitgangspunten om een continue biodiverse dijk te realiseren is een steunberm hier ongewenst.    
  
De N337 op de kruin van de dijk blijft behouden en de binnendijkse sloot wordt enkele meters verlegd in 
binnendijkse richting. Naast de N337 wordt een strook halfverharding aangebracht. Bestaande beheerafritten 
worden teruggebracht, daarnaast komen er twee extra beheerafritten. 
 
In tabel 8-6 is aangegeven hoe de maatwerklocaties zijn ingepast. Hoe de relevante landschappelijke en ruimtelijke 
uitgangspunten verder doorwerken in het dijkversterkingsontwerp voor deeltraject 5.2, 5.3 en 6 is opgenomen in 
het Landschapsplan in bijlage 2.12. De algemene doorwerking van de relevante landschappelijke en ruimtelijke 
uitgangspunten is opgenomen in paragraaf 11.4.1. 
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Afbeelding 8-18 Dijkversterkingsontwerp dijkmodule Zuid 3 (bijlage 9.1)  








































































































































































































































































































































































































